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Automobilizm galicyjski

Albo tez jedzie... jedzie! Smuga niewonnego dymu ze spalonej benzyny,
zmieszana z kedzierzawym kurzem goscinca, ciggnie si¢ w Slad za nim, na
przodzie wiatr oddech zapiera, po bokach migajg drzewa, staje przerazo-
ny wieSniak ze swymi szkapietami...!

W Galicji automobilizm rozwijat si¢ przy braku rodzimej motoryzacji, aczkolwiek istniat
dostep do osiggnig¢ innych krajow koronnych (Czech, Austrii Gornej). Z powodu braku rodzime;j
produkcji w Galicji rozwdj automobilizmu przebiegat wolniej i mniej dynamicznie. Podréze in-
dywidualnymi samochodami pozostawaly domena najbogatszych, stad zwano je ,,panska rozryw-
ka”. Najnowsze badania pokazuja, ze w Galicji upowszechniala si¢ komunikacja wykorzystujaca
linie omnibuséw motorowych, a jej rozwoj byt zaskakujaco dynamiczny. Indywidualni automo-
bilisci uczestniczyli tez w ,,wycieczka automobilowych” (por. rajdy amatorskie) organizowanych
przez galicyjskie stowarzyszenia automobilistow. Ostatnig podréza, w jaka wyruszyli z Galicji,
byt wyjazd na fronty I wojny $wiatowej. Ci, ktorym udato si¢ pokona¢ trud, z tej ,,wycieczki”
wracali juz jako pionierzy automobilizmu polskiego.

Stowa kluczowe: motoryzacja, automobilizm, komunikacja, Galicja, podrdze

Motoryzacja i automobilizm to dwie potaczone ze sobg dziedziny zycia,
jednak rézne od siebie. Mimo to nazbyt czesto sprowadzamy je do wspolnego
mianownika. By¢ moze jest to wynik tego, ze nawet internetowy serwis PWN
w tym wzgledzie nie jest jednomyslny. Do hasta ,,automobilizm” przypisane sa
bowiem dwa znaczenia tego stowa?. Wedtug Stownika jezyka polskiegco PWN
automobilizm to: 1) sport samochodowy 2) daw. ,,motoryzacja”. Jednak juz we-
dtug Stownika jezyka polskiego pod redakcja W. Doroszewskiego automobilizm
to ,,komunikacja samochodowa, sport samochodowy”. Co ciekawe, w odniesie-

' Na ztamanie karku czyli automobil od Stromnegera, ,,Kuryer Lwowski” z 4 VI 1905, s. 2.
2 Automobilizm, www.sjp.pwn.pl [dostep 29.12.2019].
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niu do pojecia ,,motoryzacji” taka rozbieznos¢ praktycznie nie wystepuje’. Stow-
nik jezyka polskiego PWN podaje, Ze ,,motoryzacja” oznacza ,,wprowadzenie do
transportu pojazdow mechanicznych; tez: ogot zagadnien z tym zwigzanych”,
natomiast wedtug Stownika jezyka polskiego pod redakcja W. Doroszewskiego
,motoryzacja” to: ,,zastgpowanie (albo zastgpienie) sity ludzkiej i zwierzgcej
sita mechaniczng (zwlaszcza sitg silnikow spalinowych); zaopatrywanie w sil-
nik; w znaczeniu we¢zszym: wprowadzanie duzej liczby pojazdow mechanicz-
nych (samochoddw, motocykli itp.); mechanizowanie, motoryzowanie, zmoto-
ryzowanie; dziedzina techniki zajmujaca si¢ tymi sprawami”. Zajmujac si¢ obu
dziedzinami w ujgciu historycznym, w wyniku prowadzanych badan i analiz,
blizsze sa mi wyjasnienia znaczen podawane przez W. Doroszewskiego.

Chyba jednak wzajemne powigzania i réznice obu poje¢ — w sposob naj-
bardziej obrazowy — tlumaczy historia, jaka przydarzylta si¢ niemieckiemu wy-
nalazcy Karlowi Benzowi i jego zonie Bercie. Wlasciwie byty to dwie odrebne
historie, powigzane jednak $cisle ze soba, zupehie jak motoryzacja powiazana
jest z automobilizmem i na odwroét.

W roku 1886 Karl Benz opatentowat swoj pojazd napedzany silnikiem ben-
zynowym, ktorego probne jazdy przeprowadzit rok wezesniej*. Nastepnie zbu-
dowat nieco zmodyfikowane, kolejne dwa pojazdy swojego pomystu. Jednak
mimo podjetej akcji marketingowej, jakbySmy to dzisiaj powiedzieli, Benzowi
nie udawato si¢ ich sprzeda¢. Mimo wystawienia jednego z nich na wystawie
przemystowej w Paryzu, mimo entuzjastycznego powitania pojazdu przez pa-
ryzan w czasie jazdy reklamowej ulicami tego miasta, nikt nie byt gotow kupic¢
choc¢by jednego egzemplarza. I w tym miejscu historia motoryzacji zatrzyma-
la si¢ niebezpiecznie w miejscu. Nie wiadomo, ile by ten zastoj trwal, gdyby
nie pani Berta Benz... Nie mogac przekona¢ m¢za do kontynuowania ,,akeji
promocyjnej”, zaniepokojona mocno stanem finanso6w rodzinnych, postanowi-
ta wzig¢ sprawy w swoje rece. Rankiem pewnego sierpniowego dnia 1888 r.%,
wykorzystujac twardy sen meza, wraz ze swoimi synami zapakowata si¢ do
jednego z pojazdow Pana Benza i ruszyta w podrdz do rodziny mieszkajacej
w Prozheim. Planowana podr6z miata liczy¢ — bagatela — ponad sto kilometrow.
Péznym popotudniem, pokonawszy szereg trudnosci napotkanych po drodze,
cala trojka szczgsliwie osiagneta cel podrozy®. Pani Berta nie omieszkata po-
wiadomi¢ o tym telegraficznie swego meza’. Tak oto, gdy motoryzacja, dostaw-

3

Motoryzacja, www.sjp.pwn.pl [dostep 29.12.2019].

* 'W. Rychter, Dzieje samochodu, Warszawa 1962, s. 60.

5 Muter Benz” 90 Jahre, ,Osterreichische Auto-Rundschau” 1939, nr 9, s. 13.

¢ W. Rychter, dz. cyt., s. 65.

7 Byla to pierwsza depesza informujaca o wyprawie automobilowej, jaka kiedykolwiek
nadano.
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szy zadyszki, stangta w miejscu, automobilizm przejat inicjatywe i posunat ich
wspolne dzieje do przodu. Bo jak to bylo do przewidzenia, zainteresowanie
samochodem Benza, dzigki ktoremu pokonano tak dtugi dystans, wzrosto zna-
czaco 1 zewszad posypaly si¢ zapytania i zamowienia.

Malo kto wie, ze zanim Karl Benz zbudowal swoj napgdzany silnikiem au-
tomobil, inny Niemiec, Siegfried Marcus, skonstruowal w Wiedniu pojazd na-
pedzany rowniez silnikiem benzynowym. Dokonat tego dziesi¢¢ lat przed Ben-
zem, w roku 1875%. Zaprezentowat go na ulicach Wiednia i wyprodukowat nawet
w trzech egzemplarzach, liczac na zainteresowanie i ich sprzedaz z zyskiem’.
Niestety, wiedenczycy chtodno przyjeli jego wynalazek. Do dzi§ mozna jeden
z jego pojazdow oglada¢ w wiedenskim Muzeum Techniki. Przeprowadzone nad
nim badania wykazaly, Ze silnik znajdujacy si¢ w muzealnym eksponacie zostat
zamontowany dopiero w latach 90. XIX w.!° Swiadczy to o tym, ze S. Marcus pro-
bowal swdj pojazd unowoczesnia¢. Brakto jednak kogo$ takiego, jak Berta Benz,
kto zajalby si¢ promocja wynalazku. Ostatecznie pierwszymi, ktérzy w monarchii
austro-wegierskiej zaczeli produkowac seryjnie samochody, byli bracia Graf. Pro-
dukcje pod markg Gebriider Graf uruchomili w roku 1895,

W Galicji ostatecznie nigdy nie podj¢to produkcji samochodow, mimo
to byly one obecne na jej drogach, a automobilizm rozwijat si¢ podobnie jak
w catej monarchii. Jedynie skala tego zjawiska byla mniejsza. Pierwszy sa-
mochéd na galicyjskich drogach pojawit si¢ w sierpniu 1897 r. Wlascicielem
tego sprowadzonego z Paryza automobilu byt Kazimierz Odrzywolski, pionier
przemystu naftowego!'?. Przyjazd maszyny do Lwowa byt wydarzeniem zapo-
wiadanym przez pras¢ galicyjska. Pisaty o tym krakowski ,,Czas”", ,,Gazeta
Lwowska”'* i, Kuryer Lwowski”'®. Ten ostatni om6wil nawet calg sprawe nie-
co szerzej. Oprocz informacji o planowanym pojawieniu si¢ na ulicach Lwo-
wach pierwszego samochodu'® napisano, ze ,,Istnieje we Lwowie konsorcjum,
ktore ma zamiar na wypadek, gdyby si¢ te powozy na brukach Iwowskich oka-
zaty praktycznemi i gdyby odnosne wtadze udzielity przedsigbiorstwu koncesji
pod korzystnymi warunkami, sprowadzi¢ pewna liczb¢ samochodow i oddaé

8 AM. Rostocki, Historia starych samochodow, Warszawa 1981, s. 59.

® W. Rychter, dz. cyt., s. 57.

10" A.M. Rostocki, dz. cyt., s. 60.

" Tamze, s. 105.

12° A. Bogunia-Paczynski, Cracovie automobile. Poczqtki motoryzacji w Krakowie (1895—
1918), Krakow 1999, s. 11.

13 Samochod, ,,Czas” 1897, nr 188, s. 2.

14 Samochdd, ,,Gazeta Lwowska” 1897, nr 187, s. 3.

15 Kuryer Lwowski” z 18 VIII 1897, s. 4.

16 W tamtym czasie wbrew obecnie panujagcemu przekonaniu w powszechnym uzyciu w je-
zyku polskim byly zaréwno ,,automobil”, jak i ,,samochod”.
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je do publicznego uzytku”!'”. Niestety, nie wspomniano o tym, w jakiej formie
te samochody mialyby zosta¢ oddane do publicznego uzytku. Czy chodzito
o uruchomienie ich sprzedazy, czy tez o ich wynajmowanie. A. Bogunia-Pa-
czynski wspomina réwniez, ze wraz z informacjami prasowymi na temat prze-
jazdu przez Krakow owego samochodu pojawily si¢ ostrzezenia o zagrozeniu,
jakie moze powodowac zblizanie si¢ do bedacego w pedzie pojazdu'®. Wigze
on jednoczes$nie te anonsy prasowe z wypowiedzig Antoniny Domanskiej. Na
wies¢ o przejezdzie samochodu przez Krakow miata ona stwierdzi¢: ,,A skad ja
niby mogg¢ wiedzie¢, czy znajduje¢ si¢ akurat w dalszym czy blizszym sgsiedz-
twie tego wytworu ghlupoty ludzkiej, ktora jeszcze mianuje to duzym poste-
pem! Jakie to niebezpieczne, po c6z to si¢ fabrykuje — zeby ludzi zabija¢, czy
co?!!!” Byl wigc samochdd sprowadzony przez K. Odrzywolskiego jednocze-
$nie pierwszym samochodem w Galicji, proba stworzenia pierwszego przed-
sigbiorstwa samochodowego oraz powodem skandalu i oburzenia w pewnych
kregach krakowskiej socjety. Jednoczesnie przejazd nim z Paryza do Lwowa
zapoczatkowat er¢ dalekich podrézy samochodowych uprawianych przez gali-
cyjskich automobilistow.

Zanim przejde do sedna mojej wypowiedzi, chciatbym jeszcze wytluma-
czy¢ sie z jednej decyzji, majacej zasadniczy wptyw na forme mojego opraco-
wania. Chodzi o dobor materiatow historycznych, na ktoérych opartem swoje
rozwazania. Zdecydowalem si¢ bowiem skupi¢ si¢ gtdéwnie na tych pochodza-
cych spoza Krakowa. U podstaw tej decyzji bylo to, ze zrodta krakowskie zo-
staty juz wykorzystane przez dwdch ba daczy motoryzacji z okresu zaboru au-
striackiego. Opracowania Andrzeja Boguni-Paczynskiego!® oraz Artura Kurka®
zainspirowaly mnie do badan nad motoryzacja austro-wegierska.

Czym?
Nie ma automobilizmu bez automobili... to fakt. Jak one jednak wyglada-

1y, kto je produkowat, gdzie je kupowano? Tu znowu najlepiej siggna¢ do ow-
czesnej galicyjskiej prasy. Odpowiedz na te pytania znalez¢é mozemy roOwniez

17 Kuryer Lwowski” z 18 VIII 1897, s. 4.

18 A. Bogunia-Paczyfiski, dz. cyt., s. 11.

19" Mdj Benz, moja Mercedes..., Krakow 1992; Samochodowcy, wyscigowcy, automobi-
lerzy albo diably i diablice w daimlerowskich landach, Krakoéw 1998; Cracovie Automobile.
Poczqgtki motoryzacji w Krakowie [katalog wystawy w muzeum Inzynierii miejskiej w Krako-
wie], Krakow 1999.

2 Na tropach galicyjskiej turystyki motorowej, ,,Folia Turistica” 2008, nr 19, s. 91-112; Od
przejazdzek automobilami do turystyki. Zarys dziejow turystyki samochodowej w Galicji do 1914
roku, ,,Folia Turistica” 2010, nr 23, s. 135-152.
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w policyjnych rejestrach samochodow i1 motocykli. Podawano w nich oprécz
imienia i nazwiska wtasciciela oraz ewentualnego szofera marke, a czasami na-
wet model pojazdu. Niestety, sposrod rejestrow policyjnych jedyny, jaki jest
mi znany obecnie, to ten prowadzony przez c.k. Dyrekcje Policji w Krakowie.
Niezwykle ciekawe bytoby zatem odnalezienie cho¢by szczatkow pozostalych
rejestrow. Pamigtac nalezy jednak, ze wszystkie ich zapisy zaczynaja si¢ w roku
1906. W prasie informacje sg mniej uporzagdkowane, ale stanowig rownie istot-
ne zrodlo wiedzy, poniewaz ukazujg si¢ one wraz z pierwszymi, nierejestrowa-
nymi jeszcze przez policje pojazdami.

Marke pierwszego samochodu dopuszczonego we Lwowie do ruchu po-
znajemy dzigki notce zamieszczonej w ,,Kuryerze Lwowskim”*'. Mowa w niej
o tym, ze ,,proba samochodu Victoria?? odbyta si¢ w sobote 11 wrzesnia 1897 .
przed potudniem. Wiele wskazuje na to, Ze byt to wspominany we wstepie sa-
mochéd sprowadzony do Lwowa przez Kazimierza Odrzywolskiego. Dlaczego
jednak dokonal on zakupu az w Paryzu, zamiast kupi¢ go w Niemczech, gdzie
byt produkowany? Wspomnianej proby dokonano w obliczu komisji sktadaja-
cej si¢ z urzednikow magistratu i policji. W jej efekcie, jak podaje notka praso-
wa, lwowski przedstawiciel firmy uzyskat zezwolenie uzywania samochodow
w miescie Lwowie®.

Dwa lata pdzniej, rowniez w ,,Kuryerze Lwowskim”*, zamieszczono
reklamg¢ firmy Pielecki i Ska ze Lwowa oferujacej ,,Automobile samochody
z motorami francuskimi Dion & Bouton”. Reklama okraszona zostala rycing
pokazujaca niewielki, dwuosobowy pojazd na kotach podobnych do motocy-
klowych. Z treéci reklamy wynika, ze generalnie firma Pielecki i Ska prowadzi-
ta magazyn broni, rowerow, fonografow i latarni acetylenowych, a z pojazdéw
oprocz wspomnianych automobili oferowata ,,trycykle™ i ,,rowery” napgdzane
silnikami o ,,sile 2 do 8 koni i chyzo$ci 5 do 50 klm. na g.” Jak to w Galicji po-
wiadano, prawdziwe ,,schwarz, mydto i powidto”.

Inny samochod o francuskiej proweniencji pojawit si¢ na drogach Galicji
w roku 1900. Stato sie¢ to za sprawa grupy wojskowych odbywajacych ekspery-
mentalng podréz z Wiednia do Przemysla samochodem typu Bolée wyproduko-
wanym na francuskiej licencji przez austriacka fabryke Leesdorfer Automobil-
werke®. Przejazd ten budzit podziw é6wczesnych przede wszystkim dlatego, ze

21 Kuryer Lwowski” z 131X 1897, s. 2.

22 Chodzi tu 0 model samochodu Benza produkowanego pod ta nazwa.

3 Kuryer Lwowski” z 13 IX 1897, s. 2.

2 Kuryer Lwowski” z 26 VI 1899, s. 4.

% Pojazdy trojkotowe, trojkotowce.

% Fine automobilistich = militdrische Dauerfahrt Wien—Przemysl, ,,Allgemeine Automo-
bil-Zeitung” z 9 1X 1900, s. 18.
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jego trasa prowadzita przez wysokie gory*’. Mimo to ten badz co badz prymi-
tywny pojazd bez wigkszego trudu poradzit sobie z tym wyzwaniem.

Te pierwsze samochody przypominaty konne powozy pozbawione dyszli,
a jak wida¢, sprzedawane byly przez gotowych podjac¢ ryzyko finansowe kup-
cow handlujacych wszelkiej masci technicznymi urzadzeniami. Wizualne po-
dobienstwo wczesnych automobili do pojazdéw konnych wykorzystano w pra-
sowe]j reklamie przedsigbiorstwa Stanistawa Serwy z Rzeszowa. Prowadzit
on przy ul. Lenartowicza fabryke powozoéw i wozkow resorowanych, jednak
wspomniang reklame z roku 1913 przyozdobiono wlasnie wizerunkiem takiego
wczesnego automobilu. Calej sprawie smaczku dodaje fakt, ze w owym czasie
taka sylwetka samochodu byta juz anachronizmem.

Przetomowym momentem dla wygladu samochodéw byt bowiem rok
1901, kiedy to niemiecka firma Daimler zbudowata w pelni nowatorski model
samochodu wyscigowego. Pojazd ten jako pierwszy na swicie charakteryzowat
si¢ obnizong i wydhuzong sylwetka oraz rozstawem osi znacznie wickszym od
rozstawu kot. Zbudowano go po tym, jak kierowca pojazdu tej marki zginat
w efekcie wypadku, biorac udziat w wyscigu w poblizu Monte Carlo. To wtasnie
ten wypadek uzmystowit producentom konieczno$¢ zmiany proporcji sylwetki
samochodu w celu obnizenia jego $rodka cigzkosci. Wydarzenia powyzsze wie-
lu historykow motoryzacji uznaje za narodziny samochodu we wspotczesnym
rozumieniu tego stowa?.

W tej nowej erze motoryzacji wspomniana juz wczesniej firma Pielecki
ze Lwowa nadal wystepowata na rynku jako ,,Magazyn Broni”, ale mimo to
w ofercie handlowej z 1905 r. nadal posiadata samochody. Tym razem byly to
jednak pojazdy marki Puch, produkowane w austriackim Grazu?.

W tamtym czasie zrodzita si¢ idea ,,samochodu dla kazdego”, dzieki ktd-
remu z dobrodziejstw automobilizmu miaty skorzysta¢ rowniez mniej zamozne
warstwy spoleczenstwa. Taki dostgp do pojazdéw mechanicznych zapewniaty
motocykle zwane w owym czasie ,,kotami motorowymi”. Jednak mitosnicy tego
srodka transportu stanowili odrebna grupe®®. Blizej im byto do cyklistow poru-
szajacych si¢ na rowerach niz do 0s6b podrozujacych z uzyciem czterech kotek.
Jednym z takich samochodéw ,,dla kazdego™ miat by¢ byt Ultramobile, ,,wozek
samochodowy dla praktycznego uzytku bez pomocy zawodowego kierownika’'.

2 Automobilem z Wiednia do Przemysla., ,,Kuryer Lwowski” z 14 IX 1900, s. 3.

2 A. Rostocki, T. Sokotowski, Swiat starych samochodéw, Warszawa 1972, s. 78.

2 Kuryer Lwowski” z 30 III 1905, s. 8.

3 Tematyce podrdézowania na motocyklach w Galicji poswiecit jeden ze swoich tekstow
Artur Kurek; A. Kurek, Na tropach galicyjskiej turystyki motorowej, ,,Folia Turistica” 2008,
nr19,s. 91-112.

31 Kuryer Lwowski” z 22 III 1906, s. 8.
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Produkowany byt on przez wiedenska fabryke Ign. Langhammer i Spolka, a ofe-
rowany przez jej Iwowskie przedstawicielstwo, firm¢ Adolf Lindenberger z ulicy
Akademickiej 15°2. Innym tanim samochodem w tamtych czasach byt trojkoto-
wiec napedzany silnikiem o mocy 6 KM, produkowany przez firm¢ Cyklon Ma-
schinenfabrik GmbH z Berlina. Mozemy go znalez¢ réwniez pos$rod pojazdow
zarejestrowanych w Krakowie®. Przeciwienstwem tych ,,samochodzikow” byly
pojazdy wykorzystywane przez zamozniejszych nabywcdow. Oprocz ludzi z tzw.
wyzszych sfer do tej grupy nalezaly réznorakie urzedy, zardwno te panstwowe,
jak i gminne. Wsrod prywatnych uzytkownikow zarejestrowane bylty w Krako-
wie samochody réznorakich marek*, zarowno produkowane w monarchii przez
rodzimy przemyst (Laurin & Klement, Austro-Daimler czy Austro-Fiat...), jak
i importowane (Opel, Benz, Ford...). Wérdéd marek dzi§ juz zapomnianych znaj-
dujemy m.in. Loraine Dietrich, Miracle czy Hupmobil.

Jesli idzie o pojazdy kupowane przez urzgdy, to niemieckiego Benza na-
bylo w 1908 r. namiestnictwo we Lwowie. Zanim jednak wprowadzono go do
uzytku, dokonano w nim blizej nieokreslonych ,,adapatcyi”. Samochody mar-
ki Laurin & Klement posiadaty krakowskie Miejska Elektrownia i Wodociagi
Miejskie®®.

Na galicyjskich drogach pojawily si¢ rowniez samochody ekskluzywne,
z nadwoziami catkowicie zabudowanymi stanowigcymi w tamtym okresie
szczyt komfortu dostepny jedynie nielicznym. Posréd nich byly pojazdy, ktory-
mi zagraniczni automobilisci, najczesciej nalezacy do arystokracji, przemierzali
Galicje. Takim samochodem ,,nowej konstrukcji, wygladajacym jak oszklona
kareta™’ podrozowat w roku 1902 z Wiednia do Rosji rosyjski ksiaz¢ Mikotaj
Galicyn (1850-1925).

Oprocz samochoddéw osobowych, zardwno tych prywatnych, stuzbowych
czy wykorzystywanych jako taksowki, warto wspomnie¢ rowniez o pojazdach
do masowej komunikacji. Obecnie nazywamy je potocznie autobusami, wtedy
najczeséciej mowiono o nich omnibusy motorowe. Pomyst takiej komunikacji
zrodzit si¢ m.in. w Krakowie, gdzie w 1907 r. zastanawiano si¢ nad ,,zaprowa-
dzeniem przez miasto ruchu automobilowego na linji miedzy mostem Podgor-
skim a dworcem kolejowym™*. Rowniez do dworca kolejowego miat kursowaé

32 Tamze.

3 Archiwum Narodowe w Krakowie, zespot Akta Dyrekcji Policji w Krakowie, sygn.
DPKr 177; sygn. DPKr 87.

3 Tamze.

3 ,Goniec Polski” z 22 VII 1908, s. 6.

3 Archiwum Narodowe w Krakowie, zespot Akta Dyrekcji Policji w Krakowie, sygn.
DPKr 177, s. 344.

37 Na automobilu, ,,Kuryer Lwowski” z 25 VI 1902, s. 4.

3% Automobile miastowe, ,,Kuryer Lwowski” z 26 X 1907, s. 3.
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omnibus w Drohobyczu. Byt to ,,dos¢ wygodny, caly oszklony wehikut, o sile
35 HP, w ktorym znajduje 20 osdéb pomieszczenie™?. Oczywiscie wraz z podroz-
nymi przewozono ich bagaze. Rado$¢ z tego nowoczesnego $rodka transportu
byta jednak krotka, bo juz po niespelna miesigcu zaprzestano jego uzytkowania.
Powodem bylo ,,zdarcie ptaszczy gumowych na kotach, a poniewaz wtascicie-
lowi nie oplacitoby si¢ nowych sprowadza¢ — wigc zawleczono samochdd pod
szope, gdzie ma zimowac”.

Inng specyficzng forma komunikacji byly pojazdy obstugiwane przez
poczte. Spetnialy one bowiem podwdjng rolg. Przewozity osoby z ich bagaza-
mi osobistymi i przesytki pocztowe. W omnibusach pocztowych upatrywano
sposobu na rozwigzanie problemow z brakiem w niektoérych miejscach komu-
nikacji kolejowej. Z tego tez powodu w 1906 r. zaproponowano uruchomienie
komunikacji pocztowej na trasach Stanistawow — Boliorodczany i Stanistawow
— Ty$mienica*'.

Samochody w owym czasie kupowano za posrednictwem zlokalizowanych
w Galicji licznych przedsiebiorstw handlowych oferujacych wyroby konkret-
nych producentoéw. Jak juz wspomniatem, pierwszym z nich byta lwowska fir-
ma Pielecki i Ska prowadzaca sktad broni. Z czasem zainteresowanie sprzeda-
73 pojazdow mechanicznym wykazywali réwniez handlowcy z innych branz.
W roku 1906 samochody francuskiej marki de Dion Bouton oferowat m.in
Dom dla Ziemian, majacy swoje placowki we Lwowie, Krakowie, Czerniow-
cach, Stanistawowie, Tarnopolu, Rzeszowie i Kotomyi*. Z czasem sprzedaza
samochodow zaczety si¢ zajmowacé wyspecjalizowane firmy. Nalezat do nich
I Galicyjski Zajazd dla Automobilow z Przemysla, ktory w roku 1907 podjat
probe zorganizowania wystawy nowych oraz gietdy uzywanych samochoddéw*.
Przedsigwzigcie to miato towarzyszy¢ Zjazdowi Poczmistrzéw, a na wystawie
miaty by¢ prezentowane ,,automobile pocztowe oraz wozy motorowe dla r6z-
nych potrzeb P.P. Rozwozicieli towarow, Piekarzy, Hoteli, Nafciarzy, Rzezni-
kow, Kantyniarzy™*. Niektore firmy oferowaty rowniez samochody uzywane
do nabycia w swoich siedzibach, tak jak Auto Central Garage E. Rudawski i Ska
z Krakowa. W marcu 1913 r. proponowat on ,,0kazyjnie do sprzedania automo-
bile uzywane” marek Graf & Stift, Laurin & Klement (w tym jeden omnibus tej
marki), Germania, Mercedes, Peugot, Cotterau i Dion-Bouton®. Cz¢$¢ z firm

3

°

Z letnisk i uzdrowisk, ,,Kuryer Lwowski” z 19 VII 1909, s. 6.
Tamze, s. 7.

Automobile pocztowe, ,Kurjer Stanistawowski” z 28 X 1906, s. 3.
Przewodnik po Galicyi... (wydanie letnie), Krakéw 1906, s. 62.

4 Goniec Polski” z 26 11 1907, s. 81.

4 Tamze.

45 Czas”,nr 101 z 1 1II 191, s. 5.

40

4
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oprocz sprzedazy pojazdow oferowala rowniez, tak jak krakowski ,,Autogarage”
z Karmelickiej, ,,Przechowywanie. Oczyszczanie. Reparacye™®. Poszczegolni
przedsiebiorcy zabiegali zazwyczaj o mozliwos¢ sprzedazy pojazdow danej mar-
ki. Bywato jednak, Ze inicjatywa wychodzita od producenta tych pojazdow. Przy-
ktadem takich poszukiwan przedstawicieli handlowych przez producenta samo-
chodéw moze by¢ ogloszenie zamieszczone w ,,Kuryerze Lwowskim” z grudnia
1906 r.: ,,We wszystkich wigkszych miastach Austro-Wegier poszukiwani sg
zastepcy, rozporzadzajacy kapitatem, dla absolutnie — pierwszorzednej, renomo-
wanej marki — automobilowej. Ewentualnie oddanem zostanie zastgpstwo dla
wiekszych okregow. Zapewnione wielkie poparcie przez bardzo duzg reklame.
Oferty uprasza si¢ nadsyla¢ do ekspedycji anonséw Hans Cuno, Berlin S. W. 48
pod B. B. 41”7¥, Dziwne w tym wszystkim jest to, Zze ogloszeniodawca chciat
pozosta¢ anonimowy, z miejsca sktadania ofert mozna jedynie si¢ domysle¢, ze
chodzi o ktdéregos z licznych niemieckich producentéw samochodow.

Na koniec, cho¢ powszechnie zjawisko automobilizmu odnosi si¢ obecnie
do komunikacyjnego* wykorzystania pojazdow samochodowych, warto wspo-
mnie¢ rowniez o samochodach cigzarowych. Szczegolnie w okresie poczatko-
wym, gdy swoja obecnoscig na galicyjskich drogach przyczyniaty si¢ do oswo-
jenia si¢ przecietnego zjadacza chleba z pojazdami mechanicznymi, tym bardziej
ze pojazdy te byly jednymi z pierwszych, jakie zobaczyli na wlasne oczy. W roku
1903 olbrzymie jak na owe czasy ciezarowki wojskowe pojawily si¢ w Krako-
wie i Przemyslu. Poruszaty si¢ one nie tylko w obszarze twierdz, ale tez odbywa-
ty dalsze przejazdy. Informacj¢ o samochodzie jezdzacym po Krakowie mozemy
znalez¢ w ,,Czasie”™®. O przejezdzie przez Rzeszéw samochodu nalezacego do
przemyskiego, wojskowego magazynu prowiantowego informowat ,,Gtos Rze-
szowski™®. W obu relacjach podkreslano znaczne gabaryty pojazdow.

Kto?

Do zaistnienia automobilizmu niezbg¢dni sg réwniez zafascynowani au-
tomobilami Iudzie. Oczywiscie w Galicji takich tez nie brakowalo. Kim oni
byli, z jakich pochodzili sfer, jakimi profesjami si¢ parali? Cytowana juz tutaj

4 Przewodnik po Galicyi... (wydanie letnie), Krakow 1907, s. 62.

47 Kuryer Lwowski” z 7 XII 1906, s. 8.

4 Upraszczajac sprawe, mozna przyjac, ze komunikacja samochodowa to przewoz ludzi za
pomoca pojazdéw mechanicznych, natomiast transport to przewozenie pojazdami mechaniczny-
mi wszelkiego rodzaju surowcow, towarow, urzadzen.

¥ Samochéd do celow wojskowych, ,,Czas” z 17 IX 1903, s. 2.

0 Automobil, ,,Glos Rzeszowski” z 5 VII 1903, s. 3.
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A. Domanska tak o nich pisata, przy okazji pojawienia si¢ pierwszego automo-
bilu w Krakowie:

No i w Krakowie juz mamy — automobil — maching¢ poruszajaca si¢ za pomoca motoru [...].
Wszyscy zachwyceni, a taki Mycielski, taki Tomkowicz, a Kossak, a Wyczotkowski — jak to-to
w Rynku zobaczyli, zaraz poczuli si¢ w samym $rodku Paryza!!!%!

Padaja powszechnie znane nazwiska, ktore potem mozemy odnalez¢ w po-
licyjnym wykazie samochodow?** zarejestrowanych w Krakowie, prowadzonym
od 1906 r. na mocy obowigzujacego w monarchii austro-wegierskiej prawa™>.
Posréd nazwisk odnotowanych w krakowskich rejestrach samochodow znalezé
mozemy m.in. Stanistawa Wieczorka — wlasciciela realnosci Diuga 10, Lucja-
na Stefana Wilkoszewskiego — koncypienta adwokackiego, Dominika hrabiego
Potockiego i Kazimierza ksigcia Lubomirskiego®.

W tym miejscu jasno trzeba zaznaczy¢, ze nie kazdy posiadacz samochodu,
bedacy zapalonym zwolennikiem automobilizmu, sam zasiadat za jego kierow-
nicg. Czesto prowadzenie swojego pojazdu cedowat na zatrudnionego w tym
celu profesjonalnego szofera®. Tu znowu, siegajac do krakowskiego rejestru,
odnajdziemy nazwiska kilku z nich: Hugo Figar — zatrudniony przez Tadeusza
Stryjenskiego, Michat Worgo — pracujacy u Kazimierza ks. Lubomirskiego,
Karol Mally — kierujacy samochodem nalezagcym do Piotra Guzikowskiego.
Ciekawe jednak jest to, ze czesto w wypadkach z udzialem samochodu odpo-
wiedzialnoscig za zaistniate zdarzenie obarczano jednak witasciciela pojazdu.
Z taka opinig spotkaé si¢ mozemy m.in. w powigzanym z ruchem ludowym
LHKuryerze Lwowskim”. Autor krotkiego tekstu zatytulowanego Na ztamanie
karku* pisat tak:

Gdyby przynajmniej zaryzykowano tylko zycie samych wilascicieli samochodow, ktorzy
moga dysponowaé wlasnem zyciem, niestety, ging po wigkszej czgsci ci, ktorzy dla kawatka
chleba pelnig funkcj¢ maszynistow, strzelcow etc., lub tez przechodnie.

1 A. Bogunia-Paczynski, Cracovie Automobile..., s. 11.

2 Rejestry te z roznych lat znajdujg si¢ w zasobie Archiwum Narodowego w Krakowie
w zespole ,,C.K. Dyrekcja Policji w Krakowie 1848—1919” pod sygn. DPKr 177.

33 Dziennik ustaw panstwa dla krdlestw i krajow w Radzie panstwa reprezentowanych,
cz. LXII, 7 X 1905, s. 395-397.

3% Archiwum Narodowe w Krakowie, zespot Akta Dyrekcji Policji w Krakowie, sygn.
DPKr 177; sygn. DPKr 87.

3 Przy okazji warto wyjasni¢ kwesti¢ pochodzenia nazwy ,,szofer”. Ma ono swoje zrodto
we francuskim okresleniu chauffeur. Zanim zacz¢to nim nazywaé cztowieka kierujacego samo-
chodem, oznaczato palacza, zarowno tego z lokomotywy, okretu, jak réwniez pojazdu drogowego
nap¢dzanego silnikiem parowym. Co ciekawe, zdarzato si¢ w polskojezycznej prasie uzywac
okreslenia ,,palacz” zamiast ,,szofer”. Przykladem moze by¢ anons prasowy Katastrofa automo-
bilowa zamieszczony w ,,Kuryerze Lwowskim” z 25 VIII 1905 r.

¢ Na ztamanie karku, ,,Kuryer Lwowski” z 7 TV 1904, s. 2.
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Czasami ataki na zwolennikoéw automobilizmu i ich maszyny przybieraty
realng forme. Tak byto jesienig 1908 r. w Podgoérzu, gdzie nieznani sprawcy prze-
cieli opony w omnibusie kursujacym od kilku dni z Krakowa do Myslenic, pod-
czas jego postoju na podgorskim rynku®’. Do powazniejszej sytuacji doszto nato-
miast w Zakopanem. W sierpniu 1908 . gérale sprzeciwiajgcy sie kursowaniu
omnibusu pomi¢dzy Zakopanem a Morskim Okiem napadli na pojazd bedacy
wlasnoscig przedsigbiorcy o nazwisku Deptuch® i pobili kierowce®.

Warto wspomnie¢ tez o tych, ktérzy w rozwoju automobilizmu widzieli
dla siebie atrakcyjne zrédto dochodéw poprzez sprzedaz samochodow czy tez
prowadzenie warsztatOw naprawczych i garazy. Osoby te same rowniez po-
siadaty prywatne automobile. Nalezeli do nich Witold Ustyanowicz, wlaciciel
Krakowskiego Galic. Auto Garage, i Emil Rudawski, ktory oferowat do sprze-
dazy w Krakowie samochody Marki Laurin & Klement. Obaj zreszta byli za-
palonymi sportowcami biorgcymi udziat w wyScigach samochodowych®!. Inng
grupe stanowili przedsigbiorcy trudnigcy si¢ utrzymaniem firm komunikacyj-
nych. Nalezat do nich Adam Trzecieski (1850-1911), ktéry w 1905 r. otrzymat
koncesje od wtadz Stanistawowa®. Byt on jednoczesnie wiascicielem kopaln
ropy naftowej® i reprezentantem na Galicje ,,fabryki belgijskiej wyrabiajace;j
omnibusy automobilowe”*.

Naturalng kolejg losu byta, wraz ze wzrostem ilo$ci automobili i ich posia-
daczy w Galicji, che¢ do zrzeszania si¢. Stosunkowo wyczerpujaco kwesti¢ te
opisal Andrzej Bogunia-Paczynski w ksiazce Samochodowcy, wyscigowcey, au-
tomobilerzy albo diably i diablice w daimlerowskich landach®. Oprocz podania
za nim podstawowych wiadomosci, chciatbym je jedynie wzbogaci¢ o informa-
cje z prasy pozakrakowskiej.

Z inicjatywa powstania organizacji skupiajacej automobilistéw wystapit
wiosng 1907 r. zarzad powstatego w roku 1906 w Krakowie Krajowego Zwigz-
ku Turystycznego. Rozestano wtedy stosowne zaproszenia, jednak do pierw-
szego spotkania niewielkiej grupy zapalencéw doszto dopiero po6t roku pdznie;j.
Mieli oni pod przewodnictwem Zygmunta Rosnera — pelnigcego funkcje sekre-
tarza KZT — opracowac¢ statut organizacji.

ST Wrogowie automobilow, ,,Goniec Polski” z 27 XTI 1908, s. 5.
8 Napad gérali na automobil, ,,Goniec Polski” z 17 VIII 1908, s. 7.
% Kuryer Lwowski” z 1 VIII 1908, s. 6.
Jak wida¢ z powyzszego, komunikacja zarobkowa pomigdzy Zakopanem a Morskim
Okiem stanowita niezwykle goracy temat juz 112 lat temu.
" A. Bogunia-Paczynski, Mdj Benz, moja Mercedes..., Krakow 1992, s. 27.
2 Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,,Kurjer Stanistawowski” z 24 XII 1905, s. 2.
% Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,,Kurjer Stanistawowski” z 9 IIT 1905, s. 3.
% Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,,Kurjer Stanistawowski” z 13 VIII 1905, s. 2.
% A. Bogunia-Paczyniski, Samochodowcy...
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O podjetych staraniach w tym wzgledzie informowata rowniez prasa lwow-
ska, a doktadnie ,,Kuryer Lwowski” w styczniu 1908 r. Ukazata si¢ w nim in-
formacja, ze

Komitet, zajmujacy si¢ organizacja galic. klubu automobilistow, rozestat do wlascicieli sa-
mochodow odezwg, zapraszajac ich na posiedzenie w piatek 24. bm. o g. 5. po potudniu, w biu-
rach krajowego Zwiagzku turyst. odby¢ si¢ majace. Przedmiot obrad stanowi¢ bedzie dyskusja
nad projektem statutu. Wstep tylko dla zaproszonych. Osoby, ktoreby zaproszen nie otrzymaty,
uprasza komitet o zgloszenie si¢ we czwartek przedpotud. do biura Zwigzku turyst.*

Na posiedzeniu KZT przyjeto statut, ktory kilka dni pézniej skierowany
zostat do Namiestnictwa we Lwowie celem zatwierdzenia. Stato si¢ to 1 lutego
1908 1.9, i tak Galicyjski Klub Automobilowy zaczat oficjalnie funkcjonowac.
Mimo ze miat swoja dziatalno$cig obejmowac cata Galicje zgodnie z par. 3 sta-
tutu, jego walne zgromadzenia odbywaly si¢ w Krakowie. Z czasem doszto na
tym punkcie do konfliktu pomiedzy cztonkami ,,krakowskimi” i ,,lwowskimi”,
a w roku 1912 do powaznego kryzysu w dziatalnosci GKA®. W jego wyniku
szeregi klubu opuscito wielu krakowian.

Wobec powyzszego niezrzeszeni krakowscy automobili$ci i byli czion-
kowie GKA powotali do zycia sekcje¢ automobilowa przy Krajowym Zwigzku
Turystycznym w roku 1913%. Sekcja ta w kwietniu 1914 r. przeksztalcita si¢
w samodzielng organizacje pod nazwa Krakowski Klub Automobilowy przy
Krajowym Zwigzku Turystycznym’.

Jakie byly dalsze losy GKA, trudno dzisiaj orzec. A. Bogunia-Paczynski
nie podaje w tym wzgledzie zadnych informacji, brak ich rowniez z prasie gali-
cyjskiej z tamtego okresu. Co prawda wydawany w Wiedniu ,,Allgemaine Au-
tomobil-Zeitung” jeszcze w numerze z potowy lipca 1918 r. podaje, ze GKA
funkcjonuje w dwoch swoich lokalach, krakowskim przy Wislnej 7 i lwowskim
przy Fredry 77!, ale informacja ta wyglada na powielang automatycznie, bez
weryfikacji, z numeru na numer.

Z czasem do zwigkszenia ruchu automobilowego w Galicji przyczynita si¢
rOwniez armia austro-wegierska. Eksperymentowano w niej z samochodami
od roku 1898. Wtedy to 9 pazdziernika po raz pierwszy testowano w Wiedniu
samochod ciezarowy w roli ciggnika artyleryjskiego. Na terenie Galicji woj-
skowe samochody pojawily si¢ najprawdopodobniej po raz pierwszy w roku

% Klub automobilistéw, ,,Kuryer Lwowski” z 22 1 1908, s. 8.

7 A. Bogunia-Paczynski, Samochodowcy..., s. 15.

% Tamze, s. 177.

% Tamze, s. 83.

W Krajowym Zwigzku Turystycznym, ,,Gtos Rzeszowski”, nr 9z 12 IV 1914, s. 5.

' Offizielle Mittelungen des Galizischen Automobil-Club, ,,Allgemeine Automobil-Zei-
tung” z 19 VII 1918, s. 5.
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1900. Najpierw 1 wrzesnia, podczas eksperymentalnego przejazdu z Wiednia
do Przemysla’, nastepnie 11 wrze$nia podczas cesarskich manewrow w okoli-
cach Jasta”™.

Dlaczego?

Przyczyny, dla ktorych Galicjanie wyruszali w droge automobilami, nie
roznily si¢ zasadniczo od tych, dla ktorych my dzisiaj wybieramy samochod
jako $rodek komunikacji. Poczatkowo dominowat rozrywkowy charakter prze-
jazdzek, najczesciej z nadmierng na owe czasy predkoscia. Redaktorzy zwiaza-
nego z ruchem ludowym ,,Kuryera Lwowskiego” ochrzcili ten sposéb wykorzy-
stywania samochodu ,,zabawka panska’. Ale jak juz wcze$niej wspominatem,
mys$] zarobkowego wykorzystywania samochodow w Galicji powstata wraz ze
sprowadzeniem do Lwowa pierwszego z nich.

Podréze samochodem podejmowano, podobnie jak dzisiaj, zar6wno w ce-
lach prywatnych, stuzbowych, jak i zawodowych. Urzgdnicy wyruszali w droge
dla dokonania inspekcji, jak chocby marszatek kraju, hrabia Stanistaw Hen-
ryk Badeni, ktory w roku 1908 automobilem ,,lustrowal powiat tancucki i jego
zaktady””. Innym razem samochodem Namiestnictwa we Lwowie udano si¢
w podrdz celem ,,skontrolowania robot okoto regulacji Bystrzycy i Dniestru™’®.

Oprocz indywidualnie prowadzonych eskapad istniala réwniez potrzeba
»grupowego” oddawania si¢ automobilizmowi. Przykladem takiego wykorzy-
stania automobili w Galicji moga by¢ wielkie manewry, ktore rozpoczety sie 10
wrzesnia 1900 r. w okolicach Jasta. ,,Dla wykonania probnych podrézy znajduje
si¢ przy naczelnej komendzie jeden lekki i jeden czteroosobowy woz samocho-
dowy, przy obu za komendach armji po jednym lekkim wézku motorowym,
a w kazdej glownej kwaterze korpusnej (z wyjatkiem korpusu X) samochod
cigzarowy”””. Jak wynika z przytoczonej notki prasowej, liczba automobili uzy-
tych w tych manewrach nie byta moze imponujaca, ale zrobiono to w planowy
i w pelni przemys$lany sposob.

Roéwniez cywilni uzytkownicy samochodéw podejmowali si¢ ,,grupowych”
dziatan. W roku 1908 nowo powstaty Galicyjski Klub Automobilowy zorgani-

2 Eine automobilistich = militdrische Dauerfahrt Wien—Przemysl, ,,Allgemeine Automo-
bil-Zeitung” z 9 IX 1900, s. 18.

3 Manewry cesarskie, ,,Kuryer Lwowski” z 12 IX 1900, s. 5.

" Zabawka panska, ,,Kuryer Lwowski” z 22 VII 1903, s. 3.

S Lancut Marszalek Kraju, ,,Kuryer Lwowski” z 4 IX 1908, s. 6.

76 Kurjer Stanistawowski” z 18 IX 1910, s. 3.

7 Manewry cesarskie, ,,Kuryer Lwowski” z 12 IX 1900, s. 5.
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zowal wspolna, dlugodystansowa jazde probna. Jej celem byto ,,zaanimowanie
do wiekszych wspolnych wycieczek, zbadanie drog i obliczenie ilosci zuzytej
benzyny wzglednie w razie urzadzenia wyscigow automobilowych (o ile c.k.
Namiestnictwo zezwoli) ustanowienie stacji benzynowych”’®,

Czasami takie wspolne spotkania automobilistow byty urzadzane przez
przedsigbiorcow z branzy motoryzacyjnej. Podejmowali oni ten organizacyjny
wysitek, aby wyrdzni¢ sie¢ wsrod coraz wiekszej konkurencji. Taki wlasnie cel
przyswiecat Emilowi Rudawskiemu z Krakowa podczas organizacji 12 wrze-
$nia 1909 r. rewii samochodowej polaczonej z wyscigiem™. Na poczatek za-
proszeni goscie mieli obejrze¢ prowadzone przez niego garaze i warsztaty wraz
z funkcjonujaca w nich stacjg benzynows i sktadem handlowym marki ,,Laurin
& Klement”. Nastepnie miat si¢ odby¢ start krotkiego wyscigu, pierwszej takiej
proby sportowej krakowskich automobilistow. Niejako wisienka na tym auto-
mobilowym torcie byt nakrecony przy okazji dokumentalny film zatytulowany
Rewia automobilow w Krakowie i wyscigi na gorze mogilanskiej. Ten pierwszy
polski film o tematyce motoryzacyjnej zrealizowany zostal przez miejscowa
wytworni¢ ,,Cyrk Edison”. Niestety, do dzisisiaj nie udato si¢ go odnalez¢,
zapewne ulegt zniszczeniu.

W Galicji zdecydowano si¢ rowniez na zorganizowang komunikacj¢ samo-
chodowa. Podobnie jak obecnie, miata by¢ realizowana gtownie przy pomocy
taksowek 1 autobusow. Taksowki, zwane podéwczas dorozkami automobilowy-
mi, mialy zasadniczo stuzy¢ do poruszania si¢ po miastach i w ich najblizej
okolicy. Wraz z udzielaniem koncesji na prowadzenie przedsigbiorstwa tak-
sowkowego wyznaczano zazwyczaj miejsca ich postoju i taryfe obowiazujaca
za przejazd. W 1906 r. wladze Lwowa, przyznajac J. Schrenzlowi pozwolenie
dla trzech pojazdéow, wyznaczyly postoje dla nich przy pl. Mariackim, przed
teatrem miejskim i koto jednego z hoteli®'. Co si¢ za$ tyczylo taryfy, ustalono,
ze ,,JJedna jazda w dzien ma kosztowac 2 kor.; najdrozsza taryfa jest do pla-
cu powyscigowego (10 kor. w dzien, 12 kor. w porze nocnej). Za jazde wedle
czasu optata wynosi¢ ma 3 kor. w dzien za pierwsze pot godziny, kazdy dalszy
kwadrans jedng korong”®. Ciekawostke moze stanowi¢ kazdorazowe ustalanie
taryfy dla konkretnego przedsiebiorcy. W ten oto sposdb ten sam lwowski magi-
strat dwa miesigce pozniej, w stosunku do opisanej powyzej koncesji, przekazat
policji do zatwierdzenia dla taksowek bedacych whasnosciag T. Schwenzla naste-
pujaca taryfe: ,,w dzien (od 6 rano do 11 wieczor) za ujechanych 600 metrow

78

Sport automobilowy, ,,Kuryer Lwowoski” z 11 VII 1908, s. 6.

A. Bogunia-Paczynski, Samochodowcy..., s. 34.

8 Tamze, s. 37.

81 Niestety, brak jest informacji, o ktory z 6wczesnych Iwowskich hoteli chodzito.
Dorozki automobilowe we Lwowie, ,,Kuryer Lwowski” z 16 VIII 1906, s. 2.
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drogi lub o$miominutowe czekanie 1 kor.; za kazde nastgpne 300 metréw lub
czterominutowe czekanie 20 halerzy. W nocy za 400 metrow przebytej drogi
lub 8 minut czekania 1 kor., za kazde dalsze 200 m drogi lub 4 minuty czekania
20 halerzy®. Jedynym wytlumaczeniem odmiennosci tej taryfy mogt by¢ fakt,
ze objete nig samochody mialy mie¢ zamontowane ,,taksametry”*, chyba jako
pierwsze, i to nie tylko we Lwowie, ale i w calej Galicji. W stotecznym Lwowie
mozna bylo skorzysta¢ z ustug taksowki, zamawiajgc ja réwniez telefonicznie.
Reklame o takiej ustudze zamieszono w ,,Goncu Polskim” z lipca 1907 r. Czy-
tamy w niej, ze ,,Automobile kursujg z dniem dzisiejszym. Zamowienia przyj-
muje chaufeur ul. Jagiellonska 6, lub Telefon 1677%, W niektorych przypadkach
przedsigbiorstwa taksowkowe, pragnac zwigkszy¢ swoj zysk, znaczaco rozsze-
rzaly swoja oferte. Przykladem moze by¢ Zaklad Automobilowych Dorozek
Piotra Guzikowskiego z Krakowa. Oferowat on swoje pojazdy do wynajgcia
,,na $luby, polowania i wycieczki [...] na godziny, dnie i miesigce™*.
Natomiast omnibusy pozwalaly przede wszystkim na docieranie do miejsc
osamotnionych, gdzie szans na dojazd koleja nie byto. Do takich nalezaly wszel-
kiej masci ,,zaklady kapielowe” i pensjonaty. Jednym z pierwszych, ktory do-
strzegt w komunikacji samochodowej szans¢ dla prowadzonego zaktadu kapie-
lowego w Rymanowie, byt jego witasciciel, hrabia Jan Potocki. Pod koniec roku
1901 zakupit on automobil ,,celem przewozu gosci kapielowych ze stacji do
zaktadu kapielowego™®’. Niestety, na przeszkodzie stan¢li mu urzednicy staro-
stwa, ktorzy wydali zgodg jedynie na wykorzystywanie automobilu w dzien, i to
na dodatek na ograniczonym mocno odcinku drogi®. Rowniez wtadze niekto-
rych miast podejmowaly starania o zaprowadzenie zorganizowanej komunikacji
samochodowe;j. Tak byto m.in. we Lwowie w kwietniu 1902 r., kiedy to podjeto
,rokowania w sprawie utatwienia komunikacji na sam plac powystawowy, a to
dla zaprowadzenia samochodoéw benzynowych, kursujgcych z miasta wprost na
wystawe i napowrot”™. Bywato, ze wprowadzeniem komunikacji omnibusowe;j
wyrazaty zainteresowanie osoby zamieszkate w znacznej odleglosci od miejsca,
w ktorym pragnety ,,zatozy¢ swoj interes”. Tak byto w przypadku Stanistawo-
wa, gdzie stosowng koncesj¢ na ,,prowadzenie przedsiebiorstwa przewozu os6b

i recznych pakunkow omnibusami automobilowymi”™ otrzymat Adam Trzecie-

Taryfa automobilow, ,,Kuryer Lwowski” z 17 X 1906, s. 3.

Tamze.

85 Goniec Polski” z 2 VII 1907, s. 8.

8 Czas”, nr 250 z 5 VI 1910, s. 4.

Automobil zakazany, ,,Kuryer Lwowski” z 12 XII 1901, s. 3.

Tamze.

% Kuryer Lwowski” z9 IV 192, s. 2.

Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,,Kurjer Stanistawowski” z 24 XII 1905, s. 2.
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ski (1850-1911). Miato tych omnibusoéw kursowac dziesig¢, przewozac pasaze-
réw z dworca kolejowego do miasta i kursujacych po samym miescie’!.

Organizowano rowniez przejazdy automobilowe jako atrakcj¢ towarzysza-
ca pobytowi w uzdrowiskach. Informacje te zamieszczano w ich reklamach,
starajgc si¢ tg atrakcja przyciagna¢ klientow. Wycieczki w Pieniny, na Spisz
i do Zakopanego oferowano mi¢dzy innymi w Krynicy®2. Z podobnych pobudek
blizej nieokreslona spotka automobilowa planowata uruchomienie komunika-
¢ji samochodowej z Jaremczy az do samej granicy z Wegrami®. Liczono, ze
takie przedsigwzigcie znaczaco wplynie na zwigkszenie ruchu turystycznego
w okolicy. Czasami wprowadzenie linii omnibusowe;j stanowito atrakcj¢ nawet
dla mieszkancow danego miasta. Tak byto w przypadku uruchomienia linii Kra-
kow — Wieliczka. Informator ,,Kuryera Lwowskiego” donosit, ze ,,innowacja ta
tak si¢ podobata publicznos$ci, ze mnostwo osdb nie majgcych zadnego interesu
w Wieliczce, zamowito sobie miejsca w omnibusie, aby si¢ tylko automobilem
przejechad”,

Kolejnym pomystem na przyciagniecie klienteli bylo oferowanie miejsc
postojowych dla jej samochodéw. W reklamie z pazdziernika 1911 r. krakow-
ski Grand Hotel obok pokoi z oswietleniem elektrycznym, restauracji, kawiarni
z cukiernig oferowat ,,Auto-Garage™”. W Zakopanem natomiast dla cztonkow
Krajowego Zwiagzku Turystycznego pensjonat ,.Klemenséwka” proponowat
nieodpfatnie ,,remiz¢ na samochody”.

Tam, gdzie ludzie decyduja si¢ na podroz samochodem, zawsze pojawia
si¢ widmo wypadku drogowego. Wypadki drogowe z udziatem automobili, jesli
wierzy¢ doniesieniom prasowym, zdarzaty si¢ w Galicji nader cze¢sto. Trudno
orzec, gdzie i kiedy w calej Galicji doszto do pierwszego nieszczesliwego zda-
rzenia drogowego. Jednak w dodatku nadzwyczajnym do ,,Kuryera Lwowskie-
g0” z 14 pazdziernika 1899 r. mozemy przeczytaé, ze ,,Pierwszy wypadek ze
samochodem zdarzyt si¢ kupcowi sktadu broni p. Pileckiemu”, a to na ulicy
Hetmanskiej. Najechat mianowicie na 5 letnie dziecko Marcina Lakoty, zam. pod
1. 7 przy ulicy Kopernika. Na szczescie dziecku nic powaznego si¢ nie stato™®.

9

Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,, Kurjer Stanistawowski” z 3 IX 1905, s. 3.

2 Krynica, ,,Czas”, nr 274 z 11 VII 1914, s. 3.

% Kurjer Stanistawowski” z 27 X 19012, s. 3.

% Omnibus automobilowy, ,,Kuryer Lwowski” z 21 XI 1908, s. 3.

% Czas”, nr471 z 15X 1915, s. 2.

% Kuryer Lwowski” z 15 VII 1907, s. 4.

7 Nazwisko zostato przekrecone, chodzi tu o kupca Pieleckiego, tego samego, ktory rekla-
mowat si¢ w ,,Kuryerze Lwowskim” z 26 czerwca 1899 r. jako sprzedawca samochodow z silni-
kami Dion & Bouton.

% Pierwszy wypadek, ,,Kuryer Lwowski” z 14 X 1899, dodatek nadzwyczajny, s. 2.
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Bywaty rowniez sytuacje, w ktorych wypadek ograniczat si¢ do uszkodze-
nia samochodu, najczgsciej z powodu awarii jego mechanizméw. Przyktadem
moze by¢ awaria samochodu, ktorym podrézowal przez Galicje ks. Mikotaj
Galicyn. W jego pojezdzie doszlo do peknigcia watu napedowego na rogatce
Grodeckiej we Lwowie. Naprawa trwa¢ miat kilka dni®. Duzo powazniejsza
w skutkach byta awaria samochodu nalezacego do Alfreda Chtapowskiego
(1874-1940). W wyniku urwania si¢ kota podczas jazdy jego samochdd prze-
wrocil sie, przygniatajac jego i kierowcg. Obylo si¢ jednak bez groznych obra-
zen obu pandéw!'®,

Niewatpliwie najwiekszy zagrozeniem dla wszystkich uczestnikow wy-
padkéw byta nadmierna — jak na owe czasy — predkos$¢ samochodow. To z jej
powodu szkody byly zazwyczaj wielkie, czgstokro¢ niestety nieodwracalne.
Mimo wprowadzenia stosownych przepiséw, mimo utyskiwania dziennikarzy,
wskazywania z imienia i nazwiska winnych cze$¢ galicyjskich automobilistow
poruszata si¢ ze zbytnig fantazja: ,,Niejednokrotnie juz podnoszono publicznie
skargi na to, ze rozmaici pankowie, rozbijajacy si¢ po miescie automobilami,
lekcewaza zupelnie bezpieczenstwo przechodniéw. Zapadta wprawdzie w ma-
gistracie uchwata, ze jazda automobilami zredukowang by¢ musi do chyzosci
jazdy dorozek, ale nie ma komu tego dopilnowac, wigc jada na ztamanie karku
jak dawniej. Tembardziej nie uwazajg ci sportowcy za stosowne jechaé przy-
zwoicie za rogatkami miasta, cho¢ tam byt ruch jak najwigkszy”'!.

Dokad?

Chyba najbardziej niezwyklymi automobilowymi podrdézami w owym
czasie byty te dlugodystansowe. Niektore z pokonywanych tras jeszcze dzisiaj
stanowityby wyzwanie dla niejednego kierowcy czy pojazdu. A gdy uswiado-
mimy sobie, jak prymitywnymi pojazdami je odbyto, podziw dla 6wczesnych
smiatkéw musi by¢ jeszcze wigkszy. Czesto byly to wyjazdy trwajace czas dtuz-
szy, jak w przypadku hrabiego Andrzeja Potockiego (1861-1908), ktéry w roku
1902 udat si¢ swoim samochodem na zagraniczny wypad'®.

Wraz z uptywem czasu i1 oswojeniem si¢ spoteczenstwa z samochodami
zaczeto urzadzac wycieczki automobilowe dostepne dla coraz to szerszych kre-
gow spoleczenstwa. Galicyjski Klub Automobilowy urzadzit w 1908 r. 6-dnio-
wa wspolng jazde na trasie Krakow — Lwow — Rymanow — Szmeks — Zakopane

% Na automobilu, ,,Kuryer Lwowski” z 25 VI 1902, s. 4.

10 Wypadek automobilem, ,,Kuryer Lwowski” z 29 1X 1903, s. 3.

01 Szalona jazda automobilami, ,,Kuryer Lwowski” z 25 VII 1905, s. 3.
12 Kuryer Lwowski” z 21 IX 1902, s. 4.
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— Krakow!®, Zapewne wzorujac si¢ na GKA, sekcja wycieczkowa Ogniska na-
uczycielskiego z Krakowa proponowata swoim uczestnikom wycieczke ,,wprost
z Krakowa przez Mogilany, Myslenice, Chabowke, Nowy Targ, Czorsztyn do
Czerwonego Klasztoru, stad todziami do Szczawnicy; ze Szczawnicy przez
Kroscienko, Czorsztyn i dalej tg samg droga do Krakowa tego samego dnia’',

Obok tych zapierajacych 6wczesnym dech w piersiach dtugich eskapad
rowniez przejazdy na krotszych dystansach byly niezwykle atrakcyjne i po-
zadane. Na czoto wysuwa si¢ tu zapewnienie przejazdu ze stacji kolejowej
do centrum miasta, zaktadu kapielowego czy pensjonatu... Za kazdym takim
przedsiewzigciem musial jednak sta¢ racjonalny rachunek ekonomiczny. Dla-
tego tez te krotkie kursy byly czescig linii o dluzszym dystansie. Zapewniajacy
komunikacje migdzy Bochnig a Wisniczem omnibus, nalezacy do bochenskie;j
Spotki automobilowej, jednoczesnie kazdego dnia trzykrotnie odwozit i przy-
wozit wisnickich podroznych do kazdego pociagu osobowego zatrzymujacego
si¢ na stacji kolejowej. Ponadto w kazda niedzielg spdtka zapewniala potaczenie
z Bochni do Brzeska i Okocimia!®. Ta sama sp6oika czynita starania o omnibu-
sowe potaczenie Krakowa z Myslenicami i Zakopanem, Krynicy z Muszyng
i Starego Sacza ze Szczawnicg!®. Kolejnym miastem galicyjskim majgcym ko-
munikacje zbiorowg byt Rzeszéw. W pazdzierniku 1909 r. uruchomiono tam
dwa potaczenia: do Tyczyna-Blazowej i do Glogowa'"".

Niezaleznie, blisko czy daleko, automobilem czy omnibusem, aby szczg-
sliwie odby¢ podrdz, niezbgdna byta... przejezdna droga. Stan drog byt w nie-
ktorych rejonach tak fatalny, ze wrecz ostrzegano publicznie przed ich uzytko-
waniem dla celow podrézy samochodowej. Tak bylo w roku 1909 r., kiedy to
w krakowskim ,,Czasie” ukazal si¢ alarmujacy anons o tresci: ,,Otrzymujemy
nastepujace pismo: Jazda automobilem przez Chaboéwke, Rokiciny, Rabe Wy-
zng, Bielanke, Sieniawe 1 Nowy Targ do Zakopanego jest obecnie niebezpiecz-
ng, gdyz drogi w powiecie myslenickim, a szczegolniej mosty nie sag odpowied-
nie do jazdy kolowej. W najoptakanszym stanie znajduja si¢ mosty w Rabie
Wyznej i Sieniawie”'®. Odpowiednie wladze staraty si¢ sukcesywnie o popra-
we jakosci drog. Jednym z przejawow tych staran bylo podjecie przez wladze
krajowe stosownych dziatan w roku 1906 ,,celem silniejszej budowy goscincow
1 odpowiedniej rekonstrukcji goscincoOw rzadowych i krajowych w ten sposob,

1B Automobilem przez Galicje, ,,Kuryer Lwowski” z 4 VII 1908, s. 8.

Z Krakowa, ,,Kuryer Lwowski” z 6 V 1909 (wydanie popotudniowe), s. 4.
Spotka automobilowa w Bochni, ,,Kuryer Lwowski” z 9 X 1908, s. 5.
Tamze.
197 Omnibusy automobilowe, ,,Gtos Rzeszowski”, nr 41 z 10 X 1909, s. 2; Ruch automobi-
lowy, ,,Glos Rzeszowski”, nr 43 z 17 X 1909, s. 24.
18 Ostrzezenie dla automobilistéow, ,,Czas”, nr 111 z 17 V 1909, s. 2.
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aby nadawaly si¢ do ruchu automobilowego™®, ale tez — mozna doda¢ — mo-
bilnosci zwiazanej z pokonywaniem szlakow przemian cywilizacyjnych, jakie
towarzyszyly pojawieniu si¢ pojazdéw mechanicznym na galicyjskich drogach.

Automobilnos¢ galicyjska to zjawisko, z ktérym mamy do czynienia zarow-
no w sferze odbywania podrézy z punktu A do punktu B, jak i w pokonywaniu
dystansu dzielacego spoteczenstwo osadzone w konserwatywnym postrzeganiu
swiata od ludzi zafascynowanych postepem technicznym i wykorzystywaniem
nowinek cywilizacyjnych w codziennym zyciu. Ten drugi rodzaj podrézowania
byl o wiele trudniejszy, wigzat si¢ bowiem z przetamywaniem obaw i lekoéw
przed ,,nieznanym nowym”. Obecnie trudno nawet sobie nam wyobrazié, jaki
szok musiat towarzyszy¢ kazdemu, kto po raz pierwszy, i to niezaleznie od jego
statusu spolecznego, wyksztalcenia czy tez miejsca zamieszkania, zobaczyt po-
jazd poruszajacy si¢ ,,bez konia”.

Jako przyktad mogg postuzy¢ cytowane juz na wstepie krytyczne wobec
automobilizmu wypowiedzi A. Domanskiej. Byly jednak w tej dyspucie glo-
sy starajace si¢ by¢ gltosem rozsadku. Krytykujace z jednej strony brak roz-
wagi wielu 6wczesnych automobilistow, jaki im towarzyszyl w trakcie jazdy
samochodem, jednoczes$nie pietnujace tych, ktorzy z nieskrywang satysfakcja
patrzyli na zmagania tych, ktorym samochod odmoéwil postuszenstwa. Do tych
glosow nalezy krotki tekst z 1905 r. zamieszczony z ,,Kuryerze Lwowskim™!!°,
To z niego pochodzi zacytowany na wstepie fragment. Warto przytoczy¢ row-
niez jego zakonczenie:

Bo automobil bez kwestji jest wehikutem przysztosci, a po udoskonaleniu i wyprobowaniu
bardzo by¢ moze, ze zastapi konie dorozkarskie, wozy ci¢zarowe i stanie si¢ glownym $rodkiem
miejskiej komunikacji. To samo przeciez bylo z rowerem. Kto sobie przypomni maszyny z jednym
olbrzymiem kotem i drugiem malutkim kotkiem z tytu, na ktorej ludzie sobie karki tamali, a po-
patrzy dzi$ na listonoszow rozwozacych rowerami telegramy, ekspresow zatatwiajacych na rowe-
rze pospieszne posyiki itd., to ma od razu obraz przysztosci samochodéw. Trzeba jednak naprzod,
zeby sobie sportsmeni troche zeber potamali, Zeby paru z nich nadwyrezyto sobie karki w piekielnej
jezdzie, a potem dopiero bedzie mozna na serio mowi¢ o samochodowej komunikacji. Kazda nowa
rzecz wymaga ofiar, a mtodosc jest zawsze burzliwa. Musi si¢ wiec samochod troche postarzeé, po-
zby¢ si¢ predkiego usposobienia, ktore mu kaze na ztamanie karku robi¢ po 60 kilometréw na godzi-
ne, a wtedy nawet najpowazniejszy filister z brzuchem jak beczka, nie bgdzie si¢ obawiat powierzy¢
swej cennej osoby automobilowi i jego benzynowym motorom. By¢é moze nawet, ze chwila ta nie
jest zbyt daleka, kiedy przezorny p. Stromenger, nie zaniedbujac wprawdzie wyrobu powozow, szo-
roéw 1 potszorkow, wprowadzit w zakres swojego handlu takze samochody. Zobaczymy jednak...!"

Latem 1914 r. przyszlo galicyjskim automobilistom wyruszy¢ w jeszcze
jedng podréz w nieznane... podrdz nieoczekiwang i niechciang, na wojenng

19 Krajowa rada kolejowa, ,,Kuryer Lwowski” z 12 VII 1906, s. 7.
119 Na ztamanie karku czyli automobil od Stromnegera, ,,Kuryer Lwowski” z 4 VI 1905, s. 2.
T Tamze.
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tutaczke. Jedni z nich, tak jak Wojciech Kossak jako dowodca ochotniczego
Oddziatu automobilowego, ,,podrézowali automobilami” wraz z regularng ar-
mig'"?, inni, jak Jan Wtodek, ktory wstapit ochotniczo do Legionéw wraz ze
swoim automobilem Fiat'?®. Jedni i drudzy nie mogli nawet przypuszczac, ze ta
najdtuzsza w ich zyciu wyprawa zaprowadzi ich do wolnej Polski.

Suplement

Rok 1906 byt przetomowy dla ruchu automobilowego w Galicji. Wtedy to
bowiem po raz pierwszy

Wtadze austriackie wydaty nowe przepisy co do jazdy samochodami i motocyklami. Brzmia
one w streszczeniu jak nastepuje: Do jazdy po drogach i ulicach publicznych dopuszczone beda
tylko te automobile, motory i motocykle, ktore poddane urzedowej probie, uznane zostang przez
komisj¢ za odpowiednie; do kierowania automobilami dopuszczone beda osoby, ktore ukonczyty
najmniej 18 lat zycia, zdaly egzamin na kierownika i otrzymaty w dyrekcji policji pozwolenie na
jazde motorami. Prosby o zatwierdzenie pewnego typu motoru, jak niemniej prosby o dopuszcze-
nie do egzaminu nalezy wnosi¢ do Namiestnictwa we Lwowie.

Kazdy pojazd motorowy musi by¢ zaopatrzony w trabke sygnalows, w nocy za$ i podczas
mgly musza by¢ automobile i motocykle z bocznym wozkiem oswietlone dwiema bezbarwnemi
latarkami sygnalowemi, motocykle bez bocznych wozkow jedng latarks. Wszystkie pojazdy mo-
torowe musza by¢ zaopatrzone w znamiona i liczby porzadkowe. Pojazdy z Galicji maja nosi¢
liter¢ S. W miescie niewolno jecha¢ z wieksza szybkoscia, jak 15 km. na godzing. Podczas mgly
w miejscach, w ktorych przeglad ulicy jest utrudnionym, na skretach i skrzyzowaniach ulic, przy
wyjezdzaniu 1 wjezdzaniu do bram doméw, na mostach, waskich ulicach, przy silnym ruchu pu-
blicznosci dozwolona jest chyzos¢ najwyzej 6 km. na godzing. Kierownik pojazdu motorowego
ma mie¢ zawsze przy sobie urzgdowe $wiadectwo zatwierdzenia jego wozu, wzglednie typu,
pozwolenie na kierowanie pojazdem (legitymacje, wystawiong na fotografii) i rezolucjg, ktéra
wyznaczono pojazdowi znamiona'',

Powyzsze przepisy doczekaly si¢ po dwoch latach aktualizacji. Jej zasadni-
cze tresci przedstawit, czujny jak zwykle!'", , Kuryer Lwowski”:

Ministerstwo spraw wewngtrznych wydato rozporzadzenie dodatkowe o ruchu samocho-
dowym, w ktorem zwraca uwage wtadz na Sciste przestrzeganie i poprzednich odno$nych roz-
porzadzen. Zaostrza ono przedewszystkiem rozporzadzenie co do szybkosci jazdy. Mianowi-
cie: w miejscach zamknigtych, na krzyzowaniu si¢ ulic i na ulicach waskich lub w miejscach,
gdzie odbywa si¢ bardziej ozywiony ruch, ogranicza chyzo$¢ automobiléw do 6 kilometrow

12° A. Bogunia-Paczynski, Samochodowcy..., s. 101.

13- A. Rybicki, Z kamerg na froncie i w departamencie. Jan Wilodek 1885—1940 fotoreporter
legionowej epopei, Krakow 2010, s. 14.

14 Samochody i motocykle, ,,Kurjer Stanistawowski” z 1 VII 1906, s. 1-2.

15 W, Kuryerze Lwowskim” w okresie 1896-1918 fraza ,,automobil” wystgpuje 562 razy,
a fraza ,,samochod” 246 razy. Wszystko wskazuje na to, ze posrod gazet tytut ten zajmowat czo-
towa pozycje, jesli chodzi o tematyke automobilowa.
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na godzing (tyle drogi odbywa si¢ w tym czasie pieszo), pozatem przecigtna szybko$¢ ruchu
ma wynosi¢ 15 kilometréw na godzing (tj. trap konia), wyjatkowo za§ w miejscach otwartych
zupelnie, najwyzej 45 km. na godzine. Nastgpnie ministerstwo zada od wladz bezwarunkowego
pociagania do odpowiedzialno$ci wilascicieli automobildéw, ktdrzy jada juz to bez numerow, juz
tez maja numera zamazane blotem lub zastonigte, a rowniez tych, ktérzy w obregbie miasta zanie-
czyszczaja ulice dymem benzynowym. W razie choéby jednego tylko przypadku pociagnigcia do
odpowiedzialnosci karnej wlasciciela automobilu z powodu niedbatosci i spowodowania utraty
zdrowia lub Zycia u obcych ma by¢ bezwarunkowo odebrana wiascicielowi licencja na jazde
samochodem''®.

Fot. 1. Namiastka samochodu, kwadrycyklowy roweron benzynowy
»De Dion Bouton” podczas pierwszych jazd w Krakowie ok. roku 1899.
Za kierownica siedzi jego wlasciciel, Awit Schubert

Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/1/0/8/3862/1.

16O ruchu samochodowym, ,,Kuryer Lwowski” z 23 1 1908 (wydanie popotudniowe), s. 4.
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Fot. 2. Samoch6d marki Germania nalezacy do prezesa Galicyjskiego
Klubu Automobilowego. Zdje¢cie wykonane po dotarciu samochodu do Lwowa
w ramach zorganizowanej przez GKA w roku 1908 wycieczki automobilowej

Zrédto: ,,Nowosci Illustrowane”, nr 34 z 22 VIII 1908, s. 3, fot. M. Miinz.

Fot. 3. Czlonkowie redakcji i administracji krakowskiego ,,Ilustrowanego
Kurjera Codziennego” przed siedziba redakcji 8 wrze$nia 1912 r.,
przed wyruszeniem redakcyjnego Austro-Daimlera 38HP w Wielka Okrezna
Podroz Automobilowa. W redakcyjnym samochodzie siedza m.in. Marian
Dabrowski i Kazimierz Dobija, za kierownica Rudolf Kopetz

Zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/1/0/11/1055/1.
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Fot. 4. ,,Zmiazdzony samochodem: wloscianin Krawczyk pod kolami samochodu
p- Jana Fabicha”. Ilustracja do artykulu opisujacego wypadek samochodowy
w miejscowos$ci Dlugie 26 wrzesnia 1904 r.

Zrodto: ,.Nowosci Illustrowane”, nr 2 z 8 X 1904, s. 9.

Fot. 5. Wnetrze siedziby Galicyjskiego Klubu Automobilowego
w Krakowie przy ul. Wislnej 7

Zrodio: »Allgemeine Automobil-Zeitung”, nr 49, cz. 2 z 4 XII 1910, s. 7.
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.74

Fot. 6. Reklama tréjkotowcéw marki Phiimobil oferowanych w 1913 r.
przez przedstawicielstwo marki w Krakowie

Zrodto: Skorowidz przemystowo-handlowy Krélestwa Galicji 1913, Lwow 1912, s. 456.

Fot. 7. Jedna z pierwszych dwéch wojskowych ci¢zaréwek Daimler 12/14 HP,
jakie pojawily si¢ w Krakowie w roku 1903. Samochéd przedstawiony
na ilustracji nalezat do K.u.K. Artilleriezeugsdepot in Krakau

Zrédlo: »Allgemeine Automobil-Zeitung”, nr 18 z 1 V 1904, s. 17.



372 ROBERT GAWEL

Bibliografia

Automobil, ,,Gtos Rzeszowski” z 5 VII 1903, s. 3.

Automobil zakazany, ,,Kuryer Lwowski” z 12 XII 1901, s. 3.

Automobile miastowe, ,,Kuryer Lwowski” z 26 X 1907, s. 3.

Automobile pocztowe, ,,Kurjer Stanistawowski” z 28 X 1906, s. 3.

Automobilem przez Galicje, ,,Kuryer Lwowski” z 4 VII 1908, s. 8.

Automobilem z Wiednia do Przemysla, ,,Kuryer Lwowski” z 14 IX 1900, s. 3.

Bogunia-Paczynski A., Cracovie automobile. Poczqtki motoryzacji w Krakowie (1895-1918),
Krakow 1999, s. 11.

Bogunia-Paczynski A., Moj Benz, moja Mercedes..., Krakow 1992.

Bogunia-Paczynski A., Samochodowcy, wyscigowcey, automobilerzy albo diably i diablice w da-
imlerowskich landach, Krakéw 1998.

,Czas”, nr 101 z 1 111 1910, s. 5.

,,Czas”, nr 250z 5 VI 1910, s. 4.

,»,Czas”, nr471 z 15 X 1915, s. 2.

Dorozki automobilowe we Lwowie., ,,Kuryer Lwowski” z 16 VIII 1906, s. 2.

Dziennik ustaw panstwa dla krolestw i krajow w Radzie panstwa reprezentowanych, cz. LXII,
7 X 1905, s. 395-397.

Eine automobilistich = militdrische Dauerfahrt Wien — Przemysl, ,,Allgemeine Automobil-Zei-
tung” z 9 IX 1900, s. 18.

,,Goniec Polski” z 26 11 1907, s. 81.

,»Goniec Polski” z 2 VII 1907, s. 8.

,,Goniec Polski” z 22 VII 1908, s. 6.

Klub automobilistow, ,,Kuryer Lwowski” z 22 1 1908, s. 8.

Krajowa rada kolejowa, ,,Kuryer Lwowski” z 12 VII 1906, s. 7.

Krynica, ,,Czas”, nr 274 z 11 VII 1914, s. 3.

Kurek A., Na tropach galicyjskiej turystyki motorowej, ,,Folia Turistica” 2008, nr 19, s. 91-112.

Kurek A., Od przejazdzek automobilami do turystyki. Zarys dziejow turystyki samochodowej
w Galicji do 1914 roku, ,,Folia Turistica” 2010, nr 23, s. 135-152.

»Kuryer Lwowski” z 18 VIII 1897, s. 4.

,.Kuryer Lwowski” z 13 IX 1897, s. 2.

Kuryer Lwowski” z 26 VI 1899, s. 4.

Kuryer Lwowski” z 21 IX 1902, s. 4.

Kuryer Lwowski” z 30 III 1905, s. 8.

.Kuryer Lwowski” z 22 II1 1906, s. 8.

.Kuryer Lwowski” z 7 XII 1906, s. 8.

Kuryer Lwowski” z 15 VII 1907, s. 4.

Kuryer Lwowski” z 1 VIII 1908, s. 6.

,»Kuryer Lwowski” z9 IV 1912, s. 2.

Kurjer Stanistawowski” z 18 IX 1910, s. 3.

Kurjer Stanistawowski” z 27 X 1912, s. 3.

Lancut Marszalek Kraju, ,,Kuryer Lwowski” z 4 IX 1908, s. 6.

Manewry cesarskie, ,,Kuryer Lwowski” z 12 IX 1900, s. 5.

., Muter Benz” 90 Jahre, ,Osterreichische Auto-Rundschau” 1939, nr 9, s. 13.

Na automobilu, ,,Kuryer Lwowski” z 25 VI 1902, s. 4.

Napad gorali na automobil, ,,Goniec Polski” z 17 VIII 1908, s. 7.

Na zlamanie karku, ,,Kuryer Lwowski” z 7 IV 1904, s. 2.

Na zlamanie karku czyli automobil od Stromengera, ,,Kuryer Lwowski” z 4 VI 1905, s. 2.



Automobilizm galicyjski 373

Offizielle Mittelungen des Galizischen Automobil-Club, ,,Allgemeine Automobil-Zeitung” z 19
VII 1918, s. 5.

Omnibus automobilowy, ,,Kuryer Lwowski” z 21 XI 1908, s. 3.

Omnibusy automobilowe, ,,Glos Rzeszowski”, nr 41 z 10 X 1909, s. 2.

Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,,Kurjer Stanistawowski” z 13 VIII 1905, s. 2.

Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,, Kurjer Stanistawowski” z 3 IX 1905, s. 3.

Omnibusy automobilowe w Stanistawowie, ,, Kurjer Stanistawowski” z 24 XII 1905, s. 2.

Ostrzezenie dla automobilistow, ,,Czas”, nr 111 z 17V 1909, s. 2.

Pierwszy wypadek, ,,Kuryer Lwowski” z 14 X 1899, dodatek nadzwyczajny, s. 2.

Przewodnik po Galicyi... (wydanie letnie), Krakow 1906, s. 62.

Przewodnik po Galicyi... (wydanie letnie), Krakow 1907, s. 62.

Rostocki A., Sokotowski T., Swiar starych samochodow, Warszawa 1972, s. 78.

Rostocki A.M., Historia starych samochodow, Warszawa 1981, s. 59.

Ruch automobilowy, ,,Gtos Rzeszowski”, nr 43 z 17 X 1909, s. 24.

Rybicki A., Z kamerg na froncie i w departamencie. Jan Wiodek 1885—1940 fotoreporter legiono-
wej epopei, Krakow 2010, s. 14.

Rychter W., Dzieje samochodu, Warszawa 1962, s. 60.

Samochody i motocykle, ,Kurjer Stanistawowski” z 1 VII 1906, s. 1-2.

Samochad, ,,Czas” 1897, nr 188, s. 2.

Samochdd, ,,Gazeta Lwowska” 1897, nr 187, s. 3.

Samochdd do celow wojskowych, ,,Czas” z 17 1X 1903, s. 2.

Sport automobilowy, ,,Kuryer Lwowski” z 11 VII 1908, s. 6.

Spotka automobilowa w Bochni, ,,Kuryer Lwowski” z 9 X 1908, s. 5.

Szalona jazda automobilami, ,,Kuryer Lwowski” z 25 VII 1905, s. 3.

Taryfa automobilow, ,,Kuryer Lwowski” z 17 X 1906, s. 3.

W Krajowym Zwigzku Turystycznym, ,,Glos Rzeszowski” nr 9 z 12 IV 1914, s. 5.

Wrogowie automobilow, ,,Goniec Polski” z 27 X1 1908, s. 5.

Wypadek automobilem, ,,Kuryer Lwowski” z 29 1X 1903, s. 3.

Zabawka panska ,, Kuryer Lwowski” z 22 VII 1903, s. 3.

Z Krakowa, ,,Kuryer Lwowski” z 6 V 1909 (wydanie popotudniowe), s. 4.

Z letnisk i uzdrowisk, ,,Kuryer Lwowski” z 19 VII 1909, s. 6.

Galician automobilism

Summary

In Galicia automobilism developed despite local motorisation since there was access to
the achievements of other countries of the Monarchy (Czechia, Upper Austria). Due to the lack
of home production, in Galicia the development of automobilism proceeded more slowly and
less dynamically. Rides by individual cars were available only for the affluent, which is why
they were called “a lordly pastime”. The most recent research shows that in Galicia transpor-
tation based on motor omnibus lines became common as it developed in a surprisingly rapid
manner. Individual automobilists took part in “automobile trips” (see amateur rallies) organised
by Galician automobilists’ associations. Their last journey was the departure to the frontlines
of WWI. Those who managed to overcome the hardship of this “trip” returned as the pioneers
of Polish automobilism.

Key words: motorisation, automobilism, transportation, Galicia, travels



