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Kultura techniczna jako stymulanta kosztow spoteczych
wykorzystania przestrzeni publicznej

Polska, leac w sercu Europy, jest krajem, przez ktory codziempizeje-
dzaja tysiace pojazdow wielkogabarytowych, transpagtujtowary pomgdzy
zachodmi i wschodni czescia kontynentu. Przegkone pojazdy eizarowe po-
woduja degradag infrastruktury drogowej w stopniu niewspotmiernydo
ewentualnych korzgi odnoszonych przez wdeiciela floty. Konkurencja na
rynku sktania przewmikow do ciagtego poszukiwania optymalizacji kosztow
dziatalngci gospodarczej. Przeprowadzone przez autoréw mdsatystyczne
wskazuj, ze relatywnie dga czs$¢ pojazdow zostaje nadmiernie ofpaina
przewaonymi towarami, co potencjalnie e przysporzy zyskow przeweni-
kom. Niestety, osoby odpowiedzialne za podejmowaaléch decyzji zazwy-
czaj nie biog pod uwag faktu, ze pojazdy przegizone powoduj niewspot-
miermy degradagj drogi, ktéra w krétkim okresie czasu wymaga restjyt
Oczywiscie finansowanie dziataodtwoérczych nie jest realizowane begol-
nio ze srodkéw okrglonego spedytora, jednak pagrednio ponosi on koszty
tych dziata w innych obszarach dziataléw gospodarczej z uwagi ha oczywiste
decyzje innych uczestnikéw rynkwicych do uzyskania rekompensaty strat
pojawiapcych sé w procesach gospodarczych. Ryzyko podejmowanezprze
przedstbiorstwa transportowe wspierane jest niestety pspezyjajce okolicz-
nosci o charakterze administracyjno-prawnym. Obecnakest efektywnych
przepiséw regulucych proceduwr administracyjnej kontroli wagi pojazdéw
ciezarowych przez uprawnione organy. Przgy czas trwania procedury wa-
zenia wynosi ok. 2 h, co skutecznie redukujezimamsci sprawdzenia vekszej
liczby pojazdéw w eigu dnia pracy patrolu organu kontroli drogowej.

Na rys. 1 zaprezentowano schemat wptywu peazecia pojazdéw na final-
ne koszty ponoszone przez przebsircg. Sprytny w swoim mniemaniu spedy-
tor przetadowuje eraréwke z towarem, przez co na jezdni powstagzkodze-
nia. Podczas kolejnego przejazdusam tras koto pojazdu ulega uszkodzeniu
z powodu ztego stanu nawierzchni. Zaogdepne pienidze wigciciel firmy
musi wkC przeznaczy na napraw. Dodatkowo wczéniej powstaty ubytek
w drodze ulega powkszeniu. Nawet j@i firma przewozi towar kadorazowo
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inng tras, ich pojazd trafia na uszkodzenia w jezdni pozesiae przez inne
przechzone cezarowki, ktére z kolei jgdza po asfalcie zniszczonym przez jesz-
cze innych kierowcow. Kaly nasgpny transport wplywa zar6wno na stan na-
wierzchni, jak i trwaté¢ elementoéw zawieszenia, wydatnie skracgggo zy-
wotnas¢. Powstate w ten sposob uszkodzenia wymaganiesienia kosztow
niejednokrotnie przekraczaych spodziewane zyski z oszustwa. Ponadto istnie-
je ryzyko wykrycia tego wykroczenia przez odpowiedstuzby, co przektada
sie na kolejne wymierne straty finansowe. Mavos¢ poniesienia kary finanso-
wej powoduje,ze nieuczciwy pracodawca musi zapropondéwgyzsze pensje
potencjalnym kierowcom. Pojazd przetadowany zatgayemy jest do czasu
roztadowania go do maksymalnej masy catkowitejnue pocagac za soh
sp&nienie w dostawie, co z kolei paga za solp nastpne straty.
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Rys. 1. Mechanizm pozornych oszednosci wyniklych z przetadowania pojazdu
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Rys. 2. Dodatkowe koszty ponoszone przez podatnika
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W ogolnym rozrachunku przedbiorca zamiast spodziewanych oszirzo-
sci ponosi koszty. Co wcej, koszty ponosi cate spoteésenvo (w tym oczywi-
scie wigciciel firmy i jego rodzina), ktérego podatki muszosta wydatkowa-
ne na naprawdrogi oraz utylizag zuzytych czsci i niebezpiecznych substan-
cji pochodacych z naprawy pojazdow oraz drég (rys. 2) zammasinne cele
(np. porada lekarska dla przegsorcy). Sktadowanie niesprawnych elementéw
powoduje niszczeniesrodowiska naturalnego w otoczeniu wysypiska. Po-
wszechnym zjawiskiem jest palenie zniszczonych pmonskutkuje uwalnia-
niem sk rakotworczych substancji do powietrza, ktérym veszyoddychamy.
Restytucja zatrutych terendw generuje ogromne kasaie zawsze jest w pelni
mozliwa.

Instytut Badawczy Dréog i Mostow [IBDIM 2013] podajee praktycznie co
trzeci samochéd ekarowy jest przeaizony od 10 do ponad 50% dopuszczalnej
masy catkowitej (dmc). Destruktywne skutki powodowaprzez przegione
pojazdy § od 20 do ponad 400 razy gksze nk w przypadku pojazdow
o prawidtowej wadze, powodig istotne skrocenieywotngsci drogi. Zaktada-
jac, ze tylko 1/3 pojazdow eiarowych jest przegkonychsrednio o 20%, efek-
tywny czas eksploatacji drogi ulega skréceniu naw@0% [tame] przy jedno-
czesnym wzrécie parednich i bezpérednich spotecznych kosztéwzyiko-
wania.

Dane uzyskane w wyniku wenia preselekcyjnego przedstawione na rys. 3
wykazup, ze najwiekszy odsetek pojazdow przesbnych, ponad 22%, wyst
puje w godzinach porannych, zapewne z powodu ppatieine mniejszego praw-
dopodobiéstwa kontroli wagi pojazdu.
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Rys. 3. Udziat procentowy pojazdéw przegizonych w ujeciu godzinowym

W Polsce jest ok. 18 799 km drég krajowych, ktdemswh ok. 5% dlugo-
sci drég publicznych w Polsce. Praca przewozowa \wyk@na przez pojazdy
cigzarowe o dmc powaej 3,5 t wynosita w 2011 r. 19 505 min wozokilondeér
[Transport drogowy.], podczas gdy tylko po Drogowej Transeuropejsiieici
Transportoweéj (TEN-T) praca przewozowa wynosi 6850 min wozokigraw
[tamze], co stanowi ponad 35% wszystkich przewozow. Dkogjowe g zatem

1 Stanowicej ok. 24% diugéxi sieci drég krajowych.
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najbardziej narsone na degradacjspowodowan przez samochody przago-
ne, a ewentualne uszkodzenia nawierzchni (koleifytki itp.) wplywap na
wzrost kosztow spotecznychzytkowania publicznej infrastruktury. Wedtug
raportu przygotowanego przez Genegalyrekcg Drég Krajowych i Autostrad
(GDDKIA), az 37,3% [GDDKIA 2013] drég krajowych jest w stanieradowa-
lajacym lub ztym.

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni drég jest pktjevana w taki spo-
so6b, aby przenasinominalne obeizenia (chwilowe) bez nadmiernegozyuia.
Jednake w przypadku, gdy nawierzchnia jest praeaha, naspuja odksztat-
cenia niespyzyste, doprowadzag w krotkim okresie czasu do intensywnej de-
gradacji skutkujcej widocznymi uszkodzeniami.

Na rys. 4 przedstawiono zafes¢ stopnia destrukcji w zataosci od obca-
zenia nawierzchni. Przedstawiona relacja vmgia wskazuje na niewspotmier-
nos¢ ewentualnych korzgi uzyskiwanych przez przevoika w stosunku do
nakladéw, jakie trzeba posiena odtworzenie infrastruktury.
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Rys. 4. Zalenosé stopnia destrukcji od przekroczenia nacisku
Zrédto: P. BurnosAutokalibracja systeméw wigcych pojazdy samochodowe w ruchu oraz
analiza i korekcja wptywu temperatury na wynikzamia, AGH, 2009.

Kultura techniczna rozumiana jako urgijos¢ czerpania korzci, zwiaza-
nych z uytkowaniem rénych systeméw technicznych, a w szczeg&tno
z rozwa&nie wykorzystywan przestrzeni publiczra, rozpatrywana w odniesie-
niu do spotecazestwa jest zagadnieniem ozhj istotn@ci. Zachodz tu bowiem
zwiazki przyczynowo-skutkowe, ktére poprzez wzajemneippania wywieraj
wplyw na znacza czes¢ populacji. Porzucony na poboczu drogi przez wyko-
naweg; robot budowlanych znak ograniczeniagkosci ,do 30 km/h” kzdzie
ignorowany przez kieragych, utrwalagc przekonania o stuszém wiasnej
interpretacji przepiséw o ruchu drogowym. Zaniedbgmacownikow budowla-
nych oraz brak dbadai ze strony nadzoruasv sposéb oczywisty rekompenso-
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wane przez kierggych, prowadac do utrwalania wkasnych norm kultury moto-
ryzacyjnej.

Oczywist przeciwwag dla takich zachowajest wzbudzenie powszechnej
swiadomaci skutkéw, jakie wywotyj osobiste, pozornie nieistotne decyzje,
ktore jednak powielane i utrwalane w zngmzn odsetku populacji wywoly;
negatywne ogsto tragiczne w skutkach konsekwencje.

Uszkodzona przez przegdbny samochéd ekarowy nawierzchnia jezdni
moze doprowadzi do nagtej awarii pojazdu osobowego, wyweatujw naj-
lepszym wypadku destrukcsubstanciji materialnej pozosteg¢j zapewne wia-
snacia 0soby niezwgzanej ze sprawiczniszczenia mienia publicznego. kha
domniemywa, ze daizenie do maksymalizacji zyskow opiera sa przekonaniu,
ze nikt (a w szczegOldoi sam sprawca) nie zaptaci za powstate straty.tdes
jednak przekonanie nieprawdziwe, gdyyrzadzona szkoda zostanie zrekom-
pensowana w skali spotecznej rownig odniesieniu do osoby winnej zaistnia-
lej sytuaciji.

Utrwalone w spoteczsstwie nawyki zachowakomunikacyjnych wymagaj
restytucji regulacji prawnych. Wykreowanie bardzgrzyjapcych warunkow
egzystencji i wspotistnienia poszczegoélnych uczkém ruchu drogowego wo-
bec oczywistego gkenia spoteczestwa do samoorganizacji wydaje siziala-
niem o wysokim wskaniku korzyéci do kosztow. Oczywistym stymulatorem
przemian cywilizacyjnych i kulturowychyglziatania edukacyjne. Przygotowane
odpowiednio i w oparciu o zidentyfikowane braki ymiosa z czasem podnie-
sienie kultury motoryzacyjnej. Zdaniem autorow éy@knos¢ uzyskiwanych
rezultatow edukacyjnych me by réwniez wzmocniona poprzez zgkszenie
integralndci administracji drogowej przy wykonywaniu wtasnyehda. Kur-
sanci, chgcy uzyska prawo jazdy w kategorii C, powinni odbpbowhzkowe
szkolenie przy #yciu proponowanegdedykowanego programu komputerowe-
go. Aplikacja taka umdiwia symulacg szybkaci degradacjsrodowiska natu-
ralnego oraz zwzanych z tym kosztow, w tym taé& w przeliczeniu na podatni-
ka. Naley jednak mié na uwadzeze przewanie zbytnie obeizenie pojazdu
towarem nie jest wyborem kierowcy, ajego przetego. Podobnemu prze-
szkoleniu mogliby zatem zostgpoddani wiaciciele firm transportowych, przy
czym wtym przypadku nmmma ubogad aplikacg o symulator rzeczywistych
zyskow i strat w aspekcie stricte materialnym.

Wazne jest, aby od najmiodszych lat podejméwadukaci dzieci
i mtodziezy w zakresie kultury technicznej, motoryzacyjneqoiproekologicz-
nej. Tylko zmiana sposobu postrzegania wtashaspolnej, takiej jak elementy
infrastruktury czysrodowisko naturalne, pozwoli zatrzytmaierozwana de-
strukcg. Lata spdzone w poprzedniej epoce odeailsrwyrazne petno w sposo-
bie mylenia, wedtug ktérego wiasko publiczna nie podlega ochronie czy pie-
legnacji. Ponadto dopodki ostrzeganie przed pplmpjazdéow nadjedzajacych
Z naprzeciwka nie ugbi miejsca obywatelskim zatrzymaniom, dopoéty ludzie
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0 zlych intencjach dila mieli strategicza przewag. System kar nie rozwie
problemu, jedynym perspektywicznym rozwaniem jest przekazanie dobrych
wzorcow w odpowiednim wieku.
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Streszczenie

Niejednokrotnie osoby odpowiedzialne za przewoOzatdw lekcewaa li-
mit natazony na dopuszczainmas, catkowity pojazdu, dzac do maksymaliza-
cji zyskow. Naley jednak pamita¢ o kosztach napraw pojazddéw uszkodzonych
na jezdniach zniszczonych przez pragene ceézaroOwki oraz, w szczegoldoi,
0 ogromnych kosztach ponoszonych przez podatnik&@elw ochronyrodowi-
ska naturalnego. Kluczaykwesth staje st edukacja mtodych osob.

Stowa kluczowe: przecizone cezaréwki, koszt restytucjsrodowiska natural-
nego, edukacja mtodzig.

Technical culture as a stimulant for social costsfdahe use of public
space

Abstract

Often people responsible for the transport of potglulisregard the limit
imposed on the permissible laden mass of the \a&tseleking to maximize prof-
its. However, they should be aware of the costepdiring vehicles after using
roads damaged by overloaded trucks and, in paaticoff the huge costs in-
curred by taxpayers in order to protect the envirent. It becomes crucial to
educate young people.

Key words: overloaded trucks, cost of environment restoragoath education.
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