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Wychowanie motoryzacyjne wyzwaniem spotecznym
XXI wieku

Wprowadzenie o systemach antropotechnicznych

Praca-technika jest obok wychowania ekologiczneggnym z waniej-
szych probleméw wspotczesnej edukacji. Z jednejrstistotné¢ problemu nie
budzi watpliwosci; z drugiej natomiast braki w zakresie kompetegthnaucza-
nia niemal fizykalnie dotykajcodzienné¢ edukacyja. W autorskich progra-
mach nauczania wczesnoszkolnego i wychowania pkebteego edukacja
w zakresie ksztattowania kultury technicznej zagnigrmalnie wysok pozycg,
ale przewanie wylacznie w kontekcie wycia technologii informacyjnej. Brak
odniesienia do praktycznych zagadnie szczegoélngi tzw. wychowania mo-
toryzacyjnego pozostaje w opozycji do istafridego problemu, co jest szcze-
golnie zaskakuce w zestawieniu z ogromrszkodliwgcia spotecza skutkow
zdarzé drogowych.

Efekty nienaleytego wycia wnioskowania aksjomatyczno-dedukcyjnego s
dokuczliwe spotecznie, nie tylko w sensie emocjoynal, ale take najprost-
szym — finansowym. Koszty ofiar zdafizdrogowych wielokrotnie przewgza-
ja sensowne naktady na dobrze ukierunkoyvadukacg, a tymczasem system
edukacyjny przewiduje ksztattowanie nieadekwatngiohtego problemu sche-
matéw, w oderwaniu od podstaw fizykalnych zjawiskahu w czasie i prze-
strzeni.

System antropotechniczny jest z natury swej dwuasklewy. Troska pro-
jektantéw — domniemanych kreatoréw wspéiczésne skupia s jednak na
czsci technicznej. Powod wydajegsby¢ ewidentny; jest nim zapewne zasada
maksymalnej entropii (w kgach uczniowskich zwana tak lenistwem). Roz-
wazania dotyczce technicznego wypossnia czlowieka prowadzi giw tylu
wymiarach, ile potrzeba do uproszczonego modelcaveego skladnika. Bada-
nia elementu biocybernetycznego wymagaatomiast rozwean wielowymia-
rowej zmiennej losowej, o takim stopniu zémasici, jaki sami okrélamy swog
osobnicz zmienndcia.

1. Dydaktyczny skfadnik w wychowaniu technicznym

Proces dydaktyczny jest uwarunkowany funkcielu, w szczegolrioi
w sensie porgdkowania rzeczywistei wedlug zataonych regut. W naszej
wspotczesnej metodyce nauczania fuakeglu staje si pokojowe wspétistnie-
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nie, zgodne réwnie z filozofia przyrody, opisywasm w coraz lepiej poznanej
dziedzinie fizyki. Pewne zdziwienie wywotuje fake zaréwno poznanie ko-
smosu, jak i mikréwiata wcale nie sprzyja subiektywnej ocenie komfarb-
dziennej egzystencji.

Zatrwazajace powinno by podsumowanie kosztow spolecznych motoryza-
cji — dla zaspokojenia potrzeb komunikacyjnychvpiecamy rocznie kilka ty-
siecy istnier ludzkich (tylko w naszym kraju), a z portfela wyelay (w skali
makro) miliardy ztotych. Stan ten zupetnie nie lspenduje z medialnie ekspo-
nowanym samozadowoleniem z powodu ,hiewiarygodngmustpu techniki.
Jesli bowiem za komfort trzeba placzdrowiem lubzyciem, to rodzi si pyta-
nie, kto jest beneficjentem; pomiaj przypadki opisywane w psychiatrii, gdy
cierpienie wlasne bywa powodem do zadowoleniaddeid

Wychowanie techniczne jeszcze kilkadziesat temu miato swoj zdefinio-
wany wymiar; d& w opisach programéw autorskich dla gimnazjum
[https://www.google.pl/#g=program+autorski+techrigannazjum] lub szkoty
podstawowej zawiera rewelacyjne oz tre&ci w spisie ,to do”. Rodzi si
oczywiscie pytanie, kiedy nakatoby to uczyni, zwazywszy na ekonomicznie
uzasadniop redukcg wymiaru godzinowego wszelkich zdéj eksperymental-
nych. Trzeba przy tym zwrdciuwag; i na to,ze w metodykach nauczania
przedmiotdbw o wyszym poziomie abstrakcji udziat @gzi podawczej jest
o wiele wkkszy niz indywidualnej czsci ¢wiczeniowej. Zataenie samodziel-
nego poznawania rzeczywistd, znamienne na przyktad dla studiéw niestacjo-
narnych, ale tate dla szkolnictwa podstawowego, pozostaje w Sprusciz
Z przytoczon juz zasad maksymalnej entropii — imperatyw podniesienia kwal
fikacji musi by wyraznie umotywowany potrzebkomfortowego przetrwania.
Dzisiejszy, europejski poziom i jak®ozycia s natomiast dogpne wigciwie
niezalenie od stanu umystu. &t tez samodzielne poznawanie rzeczywisio
odbywa s¢ raczej metodl ,préb i bledow”, niz poprzez systemowe studiowanie
instrukcji obstugi lub przepiséw technologiczny®ttaznym sktadnikiem dydak-
tycznej rzeczywistei jest seria kazek, autorstwa zespotu z Uniwersytetu Rze-
szowskiego [Furmanek, Walat 2002], traktg nie tylko o roli, ale tale sposo-
bie jej spetnienia w realiach krajowego szkolnict@znych szczebli.

Nie spos6b pomyut przy tym znaczenigwiczeniowego elementu w na-
uczaniu. Szybk& akwizycji danych, sposob zapatywania i trwaléé s
oczywiscie zalene od wieku [Stefiska-Klar 2002], ale eksperymentalny sktad-
nik procesu dydaktycznego, zwtaszcza w jego indyadidym trybie, odgrywa
w kazdych okoliczndciach zasadni@zrolg. Nietatwo jest d& postugiwé si
w dydaktyce obiektami rzeczywistymi; ich mndgoczy ktopotliwa¢ instalacji
idzie w parze z niezbyt mie przekonujca, ale zupetnie reaidn skionndcia do
minimalizacji inwestycji. Z pomag przychodz tu programy komputerowego
wspomagania nauczania, w swej istocie kompatylilzasad nauki przez za-
bawe [Siek-Piskozub 2001] (w zasadzie niezaie od wieku...).



2. Wychowanie motoryzacyjne w dydaktyce

Poznanie rzeczywistoi przez praktyk jest oczywiste; w kontékie ruchu
drogowego z udziatem pojazdow mechanicznychzanby¢ jednak dotkliwe
z powodu zasady zachowania energii. Prosta praperajtéci energii do masy
pojazdu i (niestety) do kwadratu szykkbstawia cztowieka ze swwielokrot-
nie mniejsz mas na straconej pozycji. Tym wisz trwoga napawa medialna
euforia radéci na okoliczné¢ biernych elementéw ksztattowania bezpigeze
stwa ruchu drogowego — wiara w cuda, jakiezenoczyné zderzak pochtaniaj
cy energg idzie w parze z kompletnym brakiem wyokeaia o systemach ener-
getycznie izolowanych. Na proste pytanie, jak pazak energ¢ wynikajaca
z bezwtadu organéw wewtiznych w obliczu gwattownego zahamowania na
przeszkodzie stalej, nie otrzymuje sicjonalnej odpowiedzi.

Role wazna w poradkowaniu rzeczywistxi pelni akcje: humanitarna,
spratania, programu naprawczego i wiele innych. Nigesinak w stanie zagt
pi¢, a jedynie uzupetdicodzienn pra u podstaw Tym wieksz atency nale-
zy obdarzy dziataing¢ naukowcow i praktykow systemu edukacyjnego [Czy-
zewski, Lib, Walat 2012], ktérzy na co d#i@robup systemowo zrealizowa
zadania krzewienia kultury motoryzacyjne;j.

3. Problem szybkdci sredniej

Wieloletnie, autorskie badania naukoweswigcone pragmatyce bezpie-
czeastwa ruchu drogowego [Mitas 2002: 316-318; 20Xthe] realizowano nie
tylko w aspekcie technicznym (kluczowymadinad dla powodzenia projektéw
naukowych w uczelniach o profilu politechnicznyrijumanistyczna potrzeba
artykutowania udziatlu cziowieka w systemach antteplenicznych [Mitas
2000; 2004 i dalsze] sktania do nieco szerszejanhllansu zyskow i strat.

Stuchaczy studiéw waszych mana podziek na wiele sposobow; dla po-
trzeb eksperymentu dydaktycznego wygmfiono: studia stacjonarne i niesta-
cjonarne, humanistyczne i techniczne. Wspo6lnym owarikiem dla wszystkich
respondentow jest konieczgosprawowania opieki i wychowywania ngste-
go pokolenia uczestnikow ruchu drogowego (w przypastudentow pedagogi-
ki wczesnoszkolnej obowzek ten rozeiga s¢ takze na dzieci powierzone opie-
ce w szkole lub przedszkolu).

W autorskich badaniach [Mitas 2012] zaprezentowancataici ankiet
obejmupca pule zagadni@ kontekstowych dla udziatu dzieci i miodze
w ruchu drogowym, a tak roli opiekunéw w tym fizykalnym procesie.

Test znajoméci wybranych przepisow daje wyniki zupetnie powtdne
(w zestawieniu z danymi poprzednich badsutorskich) [Mitas 2013:55]. Na

! Jednokrotne umyciek w ciagu tygodnia nie chroni nas przeditaczk, cha: oczywicie samo
w sobie jest efektem cennej inicjatywy.
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rysunkach poriej graficznie ugto poprawné¢ odpowiedzi; rozkiad liczby po-
prawnych odpowiedzi jest wprawdzie zgodny z oczekiami, ale polgenie
sredniej budzi ¢k (rys. 1). Na rys. 2 poziom ,0” wypada dla analismego
ponizej pytania (nr 12) o szybké sredni, kluczowego z punktu widzenia pod-
stawowej przyczyny zdaraelrogowych.
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Rys. 1. Liczba poprawnych odpowiedzi Rys. 2. Udziat poprawnych odpowiedzi

Prosz oszacowa szybkec¢ srednig na catej trasie 30 km, & pierwszel0
km z powodu robot drogowych jedziemy z szytika?0 km/h potem10 km
jedziemy w obszarze zabudowanym ,tidcteybciej, nt mana, czyli70 km/h
a potem ostatni@0 km juz na ,dwupasmoéwce”, ,dajemy”, ile gida, czyli ok.
150 km/h.... Ostatecznie wychodzednio: ............ km/h.

Zadanie, ujte w t&cie, ma forrg kompatybilry z nawykami ¢zykowymi
i obyczajami w krajowych realiach. Powolnie, alaitgdcznie wchtaniamy do-
swiadczalnie wiedg, ze w bardziej rozwiritych motoryzacyjnie krajach Unii
Europejskiej przekroczenie o kilka km/h meoskutkowd powaznym mandatem
karnym. Lwia cgs¢ respondentow wyznaczaednh wartas¢ z podanych liczb
(na wszelki wypadek, by nie utrwélatych wzorcow, nie podano tu formalnej
zaleznosci). Niewielki odsetek (tate w grupie stuchaczy studiéw technicznych)
postuguje si ponizszym wzorem:

28 XS
V= S ZS

ktory dla konkretnych danych zadaniazna przekszta%éido postaci:

10+10+10 .k k k
V = 0%l0
10,10, 10 1" 05+014+oo7 )= 4250
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Podsumowanie i wnioski

Czynni uczestnicyycia publicznego, dla ktoérych prawo o ruchu drogowy
jest obligatoryjne niezaimie od posiadanych uprawnieoceniaj, ze ta szyb-
kos¢ srednia wynosi 80 km/h. Ogromnazrica jest wyrazemesknoty za dogo-
nieniem pospiesznej rzeczywistd Zwazywszy na nieskracalny czas reakcji
(percepcja batta, recepcja i kodowanie informaciji i ostateczndjgme decy-
Zji, ktorej skutki ujawri sie po czasie reakcji technicznych sktadnikéw), szansa
na zdarzenie drogowe oczywie wzrasta, zapewne niewspétmiernie silnie do
iluzorycznych korzyci (zysk czasowy mma utract na pierwszym zatorze dro-
gowym lub na stacji paliwowej, na ktérej akurat zegkarty kredytowej termi-
nal nie akceptuje...). Wartozyt wszelkich dosgpnych srodkéw (na przykitad
programu komputerowego, stanaeggo utylitarne uzupetnienie niniejszego
opracowania), by uchrohinajcenniejsze waroi.
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Streszczenie

W artykule przedstawiono wybrane problemy krzewaekiltury technicz-
nej w ramach szkolnego obawku ksztatcenia z zakresu techniki. W szczegol-
nosci rozwazania skierowano na obszar wychowania motoryzacgnegrun-
kujacego zréwnowzony rozwdj spoteczny.
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Na tle wynikéw analizy poziomu wiedzy z zakresuvpsao ruchu drogo-
wym, reprezentatywnego dla os6b dorostych, posiageh prawo jazdy, wyto-
niono zwazki przyczynowo-skutkowe, dla ktérych wspdloech jest deficyt
wiedzy z zakresu podstaw fizyki.

Zaproponowano prosty sposob komputerowego wspornaganczenio-
wego sktadnika procesu dydaktycznego w przekonam@wauczanie symula-
cyjne istotnie uzupetni dwiadczenia z praktyki ruchu drogowego.

Stowa kluczowe: edukacja motoryzacyjna, bezpiefigigvo ruchu drogowego,
kultura techniczna.

Road safety education as a societal challenge in XXcentury

Abstract

The article presents some problems of technicalia@ilpromotion in the
school education obligation, especially in thedief technology. In particular,
consideration was directed to the area of roadtysaf@ucation, which deter-
mines a balanced human development.

On the background of results analysis of knowlelggel regarding to the
traffic law, by adults having driving licenses, sateffect relationships were
selected, for which the common feature is a ladknofwledge in basic physics.

A simple computer-aided method was proposed tatipeathe experimental
component of the educational process, in the bt the simulation teaching
significantly complement the experience with thagbice of traffic.
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