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Koszty spoteczne zdarae drogowych jako determinanta
edukacji motoryzacyjnej

Wprowadzenie

Wypadek drogowy mie by interpretowany jako wielowymiarowa zmien-
na losowa. Prawdopodoliigtwo realizacji tej zmiennej jest zatee od wielu
czynnikdw. Brak reakcjiswiadomego cziowieka na ewidentne zaniedbania
zwigksza to prawdopodohistwo i rekonfiguruje formut opisupca t¢ zmienny
losowg na niekorzyé uczestnika ruchu drogowego. \Bawa edukacja ekspo-
nuje zagreenia, a prawidiowa definicja problemu jest dobryakhzkiem dla
opracowania wigiwej metodologii jego pokonania.

W realiach wspoiczesho zasadniczym sposobem uzdrawiania rzeczywi-
staéci jest automatyzacja, robotyzacja i telemonitoriGprzt techniczny ma
wysoki (,programowalny”) stopie niezawodnéci. Najstabszym ogniwem sys-
temu jest i zapewne pozostanie cztowiek.

Poszukiwanie przyczyn nienaigego stosunku cztowieka do problemu ma
szeroki kontekst spoteczny i historyczny, ponigwaltura techniczna jest sub-
dyscyplim kultury sensu largo.

1. Bezpieczastwo ruchu drogowego w aspekcie materialnych kosat

Wypadki drogowe stanowipodstawow kategoré negatywnych skutkow
funkcjonowania transportu. Obok ofiar ludzkich geme koszty spoteczne,
ktore stanowi blisko 50% wszystkich kosztow transpdriBecker 2012]. Na
koszty te w zalenosci od skutkéw spotecznych (liczby ofigmiertelnych
i struktury rannych) sktadajsie koszty gospodarcze kraju, takie jak: utrata PKB,
koszty operacyjne i administracyjnengtwa, jak rownie indywidualne straty
spoteczne bezgomednich i pérednich ofiar wypadkow: straty materialne, straty
kapitatu ludzkiego i przede wszystkim koszty bétierpienia oraz wykluczenia
spotecznego.

W odniesieniu do wypadkoéw drogowych wynba sk koszty zewatrze
i wewrgtrzne. Zewntrzne obejmuyj skutki materialne wypadkéw drogowych,
ponoszonesgzaréwno przez sprawcow, jak i resspoteczéstwa. Dlugotermi-

! Wedtug danych z 2010 r. dla krajéw UE.
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nowo ujawniag Sie tzw. koszty wewetrzne, obejmujce swym zakresem warto-
sci dobr niematerialnych, o niewymiernej wadb

2. Koszty i naklady finansowe na edukagjmotoryzacyjng — wybrane przyktady

Zasadniczym celem prezentowanego materiatu jegaija otwartej dysku-
sji na temat, czy poziom kosztéw spotecznych wyjaikgch z wypadkdéw dro-
gowych mana minimalizowé za pomog odpowiedniego systemu edukacyjne-
go. Analiz optymalizacyja systemu antropotechnicznego z reguty prowadzi si
w aspekcie technicznym. Z pewiee jest to funkcja wielu zmiennych, ale
0 istotndci zazwyczaj zaniedbywanego sktadnika biocyberretggo wnio-
skowa& mozna ch@by na podstawie minimalnej wypadko$ed w najtrudniej-
szych warunkach drogowych [Mitas 2013].

Ogllne koszty (zewgtrzne, stanowdce podstaw uproszczonego modelu
badanego problemu) wypadkéw drogowych zaled masowséci zjawiska,
wyrazonej liczly ofiar oraz tzw. kosztem jednostkowym tych ofianblzna
wycena skutkow spotecznych wypadkédw drogowych wy@zmieoczywist
tendengg, ze poprawie statystyk drogowych towarzyszy nieoczekly wzrost
kosztow jednostkowych ofiar wypadkéw drogowych.

Przyczym tego jest z jednej strony rozwd¢j dokladnych metagceny,
uwzgkdniajacych zaniedbywane dawniej sktadniki, a z drugigprsg naturalny
wzrost cen ustug i towaréw (wyrany w wartéciach bezwzgidnych). Zaréwno
koszty usuwania skutkow wypadkéw drogowych, jakaty w produktywnéci
sa uzalenione od permanentnie regych cen rynkowych.

Upraszczajc model BRD do jednego wymiaru, vma postawd tez, ze
minimalizacja kosztéw spotecznych wypadkéw drogowyweymaga redukcji
prawdopodobigstwa uczestniczenia w wypadku. Z prawdopodadiigem gra-
niczacym z pewnécia mazna natomiast przyg, ze poziom tego ryzyka maleje
wraz ze wzrostem poziomu edukacji motoryzacyjnej.

To trywialne w istocie rzeczy spostéemie (sensu largo znamienne dla teo-
rii poznania) wtaciwie nie przektada sina praktyk krajowego systemu eduka-
cji. Wydatki ogo6lne (sumaryczne) na edukaickulturg w Polsce stanowisred-
nio 1% PKB. § wigc blisko o potow nizsze od szacowanych kosztoéw spotecz-
nych wypadkoéw drogowych (w 2012 r. wydatki na edikavyniosty okoto 15
miliardow z1). Adekwata do tego analiz kosztéw przedstawiono pam.
Punktem wyjcia jest stan wiedzy nauczycieli, ktérymspadnio powierzono
zadanie edukacji w zakresie wychowania komunikaeygn Sensu largo stan ten
nie jest zadowalaty. Wykazane w cytowanej pracy rezultaty prac baxgeh
eksponuyj bardzo stabe przygotowanie kadry nauczycielskibg€ni i przyszli
wychowawcy, posiadagy przewanie prawo jazdy) w zakresie BRD. Weam
punktem do wnikliwej analizy jest realna redukcjaasu, ktéry mge by
w szkole péwigcony na wychowanie komunikacyjne. Nie jest rownigraw-
nione zatgenie, ze niekontrolowany systemowo nauczyciel samodzielizig-
petni swoéj poziom wiedzy w celu podniesienia jgdigrzekazu.
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Na co dzié nie potrafi on przeni przepiséw ustawy ,Prawo o ruchu dro-
gowym” na grunt wtasnego bezpieézeva lub, co gorsza, bezpiedséva wia-
snych dzieci [Mitas 2012]. Koszt spoteczny upolkowanej edukacji jest
oczywiscie wysoki, zwlaszczae powinien obejmowawszystkich mobilnych
(w sensie korzystania z przestrzeni publicznej)vwaigli. Podlega temu wé
dwuletnie dziecko, bawte s¢ w poblizu drogi, jak i poruszaga st z pomoa
srodkéw technicznych osoba w podesztym wieku, o i ograniczonej per-
cepcji. Reasumag, przyjmijmy, ze na kadego z 35 milionéw obywateli wyda-
ne zostanie rocznie 10 zt. Stanowi to okoto 2% t@szogolnych i zapewne
staje st zupetnie nieakceptowalne w bigttie. Przeliczar jednake & wartc¢
w stosunku do arednionego na warunki polskie (6 min zt — rys. @3xu ofiary
smiertelnej i cgzko (800 tys. zt — rys. 2) rannej, otrzymujemy przaglowo
ekwiwalent siedmiu os6b zabitych albo czterdziédtw rannych.

Nie ulega wgtpliwosci, ze ewidentna nieznajorba zasad fizyki [Mitas
2012] jest praprzyczynrozwijania nadmiernej szybkai. A ta z kolei jest za-
sadniczo najbardziej powszeghprzyczyrn zdarzé, bo skraca biologicznie
uwarunkowany czas na pedje decyzji.

Spasrod wszystkich kategorii negatywnych skutkow traorsp nasrodowi-
sko koszty wypadkéw drogowych nadedo najwikszych i najlepiej poznanych.
W krajach cztonkowskich Unii Europejskiej wymog emowadzania wyceny
kosztow spotecznych wypadkdéw drogowych wprowadaer008 r. za pomac
Dyrektywy UE 2008/96/WE. Mimo tego, wyniki szacumkdie wszystkich
krajow czionkowskich statwo dostgpne i g zblizone metodologicznie. Jednym
z nielicznychzrédet g wyniki projektu HEATCO [HEATCO 2005] oraz jego
aktualizacja z 2010 r. [RICARDO-AEA 2014], ktéregmlem byla préba
zbiorczego zestawienia metod i wynikow szacowanisztow spotecznych
transportu w krajach UE. Dobrym przyktadem na &kjg jest tempo i skutecz-
nos¢ implementacji wymogéw UE, jest Polska, w ktorejoalinzek wyceny
kosztow wypadkéw drogowych uregulowata ustawa wp@aeona po omiu
latach cztonkostwa, w 2012 iPrzedmiotowa regulacja prawna zwrdcita uwag
na problem ekonomiczny, jakima sw Polsce wypadki drogowe [diwik-
Osmolska i inni 2013] i skionita do prac badawczyeld opracowaniem metody
ich doktadnej wycery Wyniki analizy poziomu kosztéw catkowitych wypad-
kéw drogowych w krajach UE, wg danych z 2010 rzepistawiono na rys. 1.
Rzeczywiste koszty wypadkow drogowych daleko przeszgp szacunki po-
szczegolnych pestw. Przyczyn takiego stanuasniekompletne i niewiarygodne
statystyki, trudne do wyceny dtugotrwate skutki \&ggow oraz wptyw rénic
spotecznych (kulturowych)Srednio na jeden kraj cztonkowski UE koszt wy-

2 Ustawa z dnia 13.04.2012 r. o zmianie ustawy gach publicznych oraz niektérych
innych ustaw.

® Wycery kosztéw wypadkéw drogowych w Polsce przeprowadestytut Badawczy
Drég i Mostow w Warszawie.
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padkéw drogowych w 2010 r. wyniost ponad 5 mid efifookoto 20 mid zt).
Catkowity koszt wszystkich wypadkow drogowych w wgnidst 154 mid euro
i stanowit 1,5% PKB krajow UE. W tym czasie Polgkasowata s na pozio-
mie sredniej europejskiej (koszt wypadkéw drogowych wi@@. wg IBDIM
wyniost 18 330 163 237 ziotych). Wg danych z 201dbecnie szacujecsize
w Polsce catkowity koszt spoteczny wypadkdéw drogolvyvynosi 30 mlid zto-
tych i stanowi 1,9% naszego PKB.
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Rys. 1. Koszty jednostkowe ofia§miertelnych w krajach UE w 2010 r. (w tys. euro)
Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie: RICARDO-AEA, 2014

Mimo znikomej poprawy BRD w Polsce poziom szacovedmnkosztow wy-
padkéw drogowych z roku na roksrée z uwagi na rozwéj metody wycény
Podobnie w innych krajach na wysokie koszty catkewnap wptyw nie tyle
statystyki, ktére s znacznie lepsze hiw Polsce, ale wspomniana dgsias¢
danych i rozwéj metod wyceny, ktéfeiadcz o wigkszym nacisku na anadiz
ekonomiczi skutkéw spotecznych wypadkéw drogowych. W tychjdch
przekaz informacyjny na temat poziomu kosztow spotgch wypadkoéw dro-
gowych stanowi jeden z wielu kluczowych elementd@ulaciji spotecagstwa,
zas szczegoOlowe wyniki dotyaze kosztow jednostkowych wypadkéw drogo-
wych g niezlzdne do analiz efektywroi dziatan na rzecz ochronyycia na

4 W Polsce, jak dat, nie uwzgtdnia sk wartdici zycia ludzkiego (VSL — angv/alue of Statistical
life), ktora stanowi jednze sktadowych w metodach innych krajow. Zwykte saktadd, ze
po uwzgédnieniu wartdci VSL warta¢ kosztéw wypadkow ranie blisko dwukrotnie.
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drodze i edukowani&rodowisk bramowych w zakresie stosowania rozwén
wysoko skutecznych. Wgzy poziom edukacji na temat ekonomicznych skut-
kow zdarzé drogowych jest w korelacji z vigzym poziomem bezpiearstwa

na drodze.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: RICARDO-AEA, 2014

3. Alternatywne podegcie edukacyjne

Edukacja motoryzacyjna jest nieodzownym elementapewnienia bezpie-
czeastwa uczestnikdw ruchu drogowego, podobnie jakgiejbezpieczestwa
panstwa jest zwjzane bezwzghnie z ogola edukacy spoteczéstwa. Celem
wychowania komunikacyjnego jest kreowanie postaschowania na drodze
poprzez rozbudzeniaviadomdci zagraenia oraz systemowe budowanie zbioru
wartasci. Stan bezpiecastwa ruchu drogowego jest pochaditanuswiadomo-
$ci motoryzacyjnej, i odwrotnie. Eksponuje to dodatkorelacja niskich staty-
styk w krajach wysoko rozwigiych i wysokiej wartéci ekwiwalentnejzycia
ludzkiego w tych krajach.

Budowanieswiadomdci zagraenia, a raczej nieodwracakod skutkdw,
jest gtdbwnym zadaniem systemu edukacyjnego.zwazy na mniejszobecnie
role rodziny w edukaciji, powierzaesszczegolne zadania edukacji przedszkolnej
i szkolnej. Warto pamtac¢, ze edukacja najmtodszych ae st z duza odpo-
wiedzialngcia. Przeprowadzona z sukcesem jest najpresteagy do budowa-
nia swiadomaci motoryzacyjnej; nieskuteczna generuje podwdjoezly po-
nownej edukacji poprzedzonej rugowaniem ztych nawyk
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Podsumowanie i wnioski

W systemie edukacji motoryzacyjnej sma wyr@ni¢ dwie ptaszczyzny:
a) uswiadamianie zagren i skutkdw oraz
b) kreowanie sposobow ich unikania.

Dziatania edukacyjne powinny obejmaotva
a) podstawowe jednostkiswiatowe;

b) osrodki promocji z wykorzystaniem mediow publicznych;
¢) administrag publiczry i srodowiska bramowe.

Zrodtem edukacji w przedmiocie artykutu stajic niemal wszystkie dzie-
dziny naszegaycia, a zatem i poziomswiadamiania powinien méecharakter
interdyscyplinarny. Oznacza to w praktyce stosowamiekonwencjonalnych
narzdzi edukacyjnych, takich jak medialne, permaneritfi@ mowanie spote-
czeastwa o materialnych skutkach zdatrzdrogowych. Powszechna wiedza
0 wysokich kosztach spotecznych, a w szczedgairmwrécenie uwagi na udziat
kosztow spotecznych wypadkow w knedie pastwa, warunkuje wikgiwe ro-
zumienie nieuchronnie silnej korelacji wysékbpodatkéw z kosztami spotecz-
nymi wypadkow.

Wyodrebnienie osobnej grupy edukacyjnej, obejacej administrag pu-
bliczna oraz srodowiska bramowe, to dziatanie uzasadnione tym,wiasciwa
edukacja w zakresie kosztow spotecznych zapewrmiskb monitoringu wy-
datkbw na dziatania z zakresu poprawy bezpigstzea ruchu drogowego
I efektywndaci ekonomicznej tych dziakg by¢ moze umaliwi to zwigkszenie
odpowiedzialnéci za podejmowanie dziataefektywnych w aspekcie ekono-
micznym.
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Streszczenie

W artykule zaprezentowano zagadnienie systemowedejgia do eduka-
cji w zakresie wychowania motoryzacyjnego. Problegsadniczo adresowany
jest dosrodowisk odpowiedzialnych za efektywne nauczansadavspotistnie-
nia w ogolnodospnej przestrzeni drogi publicznej. Zaproponowanaateriale
koncepcja wyodibnienia zadania edukacji motoryzacyjnej jest spajgwili-
zacyjnymi aspiracjami rozwijagego s¢ spoteczéstwa. Autorzy zwracajuwa-
ge na powane koszty spoteczne, ktérych postrzeganie, co gorse jest oczy-
wiste, co naturalnie implikuje niewdeiwy stosunek do problemu optymalizacji.
W podsumowaniu sugerujegskompleksowe podégie systemowe, zagiujace
dziatania spontaniczne.

Stowa kluczowe:bezpieczéstwo ruchu drogowego, edukacja motoryzacyjna,
kultura techniczna.

Comprehensive social cost of traffic events as atgeminant
of automotive education

Abstract

In the paper a systematic approach to the isswglatation in the area of
automotive education is presented. Actually, thebfgm is addressed to these
groups of interests that are responsible for tfectbe teaching of coexistence
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principles in the common space of public roads. plaosed concept of auto-
motive education task extraction is consistent witbdern aspirations of devel-
oping society. The authors pay attention for impoarrcomprehensive social cost
(moreover, their perception is not evident), whaturally implies the incorrect

attitude towards the optimization problem. Conahgglia comprehensive system
approach is proposed, instead of the most popptanrtaneous actions.

Key words: traffic safety, automotive education, technicdtune.
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