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,Swiat drzy, wre, pedzi” — sensoryczne doéwiadczenie
podrdzy kolejg na ziemiach polskich

na podstawie dziewietnastowiecznych wspomnien,
pamietnikéw i listéw

Streszczenie

Wynalezienie i upowszechnienie kolei, ktére dokonato si¢ w ciggu XIX wieku, diame-
tralnie zmienito postrzeganie $wiata przez spoteczenstwa. Nie§pieszny i spokojny rytm
zycia cztowieka zostat powaznie zaklocony. Kolej ze swa predkoscia, dla ogdtu wowcezas
zawrotna, 1 masg réznych bodzcoéw sensorycznych, ktére generowala, wymusila na pasaze-
rach konieczno$¢ dostosowania si¢ do tej nowej technicznej rzeczywistosci. Artykut jest
proba przesledzenia, jak ten proces przebiegal na ziemiach polskich z perspektywy uzyt-
kownikéw kolei. Do analizy wykorzystalem dziewietnastowieczne pamigtniki, wspomnie-
nia i listy podréznych, a wigc materiat zrodtowy, ktory jest kluczowy dla poznania tego
zagadnienia. Uwage skoncentrowatem na bodzcach wizualnych i dzwigkowych docieraja-
cych do podroznych. Wszystkie te impulsy mialy swoje znaczenie. Funkcjonowaty oficjal-
nie w kolejowej przestrzeni, regulujac porzadek jazdy, ale miaty tez role symboliczna, ktora
kazdy podrozny na wlasny uzytek interpretowat.

Stowa kluczowe: zmysty, pasazerowie drog zelaznych, wrazliwos¢ sensualna, kolejowe
relacje podrdzne, sensualny szok

LSwiat drzy, wre, pedzi” [“The World Trembles, Boils, Rushes”]:
The Sensory Experience of Railway Travel in the Polish Lands
Based on Nineteenth-Century Memoirs, Diaries, and Letters

Abstract

The invention and popularization of the railway in the 19th century radically trans-
formed how societies perceived the world. The previously slow and steady rhythm of
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human life was significantly disrupted. With it’s dizzying speed and a multitude of sen-
sory stimuli, the railway forced passengers to adapt to this new technological reality.
This article seeks to trace how that process unfolded in Polish lands from the perspective
of railway users. For this analysis, 19th century diaries, memoirs, and travellers’ letters
were accessed, primary sources that are essential for understanding the issue. The focus
is placed on the visual and auditory stimuli experienced by passengers. These impulses
were not only part of the official railway system, helping to regulate the order of travel,
but they also carried symbolic meanings that each traveller interpreted individually.

Keywords: senses, railway passengers, sensory sensitivity, travel narratives of the rail-
way, sensory shock

Wstep

Refleksja nad zmystami i ich znaczeniem w zyciu czlowieka to pro-
blematyka od dawna absorbujaca uwage humanistow. Sprzyjaja temu
licznie organizowane seminaria i konferencje, na ktérych historyczny
i antropologiczny dyskurs jest dominujacy. Ostatnie trzydziesto-, czter-
dziestolecie takze przynosi wysyp prac naukowych dotykajacych tego
problemu. Wérod nich sg i takie odnoszacych si¢ wprost do doznan sen-
sorycznych zasygnalizowanych w tytule pracy (Schivelbusch 1993; Har-
rington 2001; Caplan 2001).

W artykule chciatbym poruszy¢ zagadnienie, ktdre w polskiej historio-
grafii jest od lat marginalizowane. Jednym z nielicznych badaczy, ktéry
zwrocit uwagg na sensoryczno$¢ dawnych podrozy koleja, byl Wojciech
Tomasik. Jego celna analiza zostala oparta w gldwnej mierze na polskich
dziewigtnastowiecznych dzietach literackich, glownie beletrystycznych,
a wigc na zrodtach bedacych wytworem literackiej fantazji (Tomasik 2014:
39-61). Wspomniany autor w swej analizie wykorzystat takze zrodia episto-
lograficzne i wspomnieniowe, jednakze w niewielkim zakresie. Przyktady
przytoczone przez Tomasika sa dobrze osadzone w realiach epoki i trafnie
oddaja dziewietnastowieczng rzeczywistos¢ podrozna. Pochodza jednakze
w wiekszo$ci ze $wiata literackiej fikcji, co moze rodzi¢ u historykow
pewien dystans — zupetnie zresztg niestusznie. Innym badaczem, ktory
dostrzegl sensorycznos¢ dawnych podrozy koleja, byt Jacek Kurek. Autor
ten, wykorzystujac literaturg pigkna, wspomnieniowa i dzieta ikonogra-
ficzne, ukazywat zawile i nieoczywiste asocjacje spoteczne wynikajace
z uzytkowania kolei. Rola zmystow w tym procesie byta przez niego wie-
lokrotnie podnoszona (Kurek 2012: 119-132; 2013: 235-242).

Wybrane przeze mnie przyklady sg autentycznym §wiadectwem ko-
lejowych doznan sensorycznych, ktorych doswiadczyli podrdzni na zie-
miach polskich w okresie zaborow. Pochodzg one z dziewigtnastowiecz-
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nych pamietnikow, wspomnien i listow, a wigc zrodel, ktore w badaniu
wspomnianej problematyki odgrywaja kluczowa rolg.

Syntetyczny, a zarazem spdjny obraz udziatlu zmystow w odbiorze
podréznego $wiata zamiescit John Urry w swej Socjologii mobilnosci
(Urry 2009: 113-148). Dominujaca rola w przyswajaniu tej rzeczywisto-
$ci przypadta zmystowi wzroku. Idac za Richardem Rortym (1994), Urry
stwierdzil, ze kilka ostatnich wiekow to swoista ,,hegemonia wzroku”
(Urry 2009: 117). Przyczynily si¢ do niej zatozenia architektoniczne
réznych epok i stylow, wynalazki optyczne, osiggniecia drukarskie czy
nowe rozwigzania w malarstwie. W XIX wieku poczucie dominacji wi-
zualnosci wyraznie wzrosto. Nastapito ,,rozdzielenie zmystow” — zmyst
wzroku okazat si¢ wyraznie nadrz¢dny wzgledem pozostatych. Stato sie
to za sprawa wynalazkow z epoki (fotografii, filmu, karty pocztowej,
czasopism ilustrowanych, szyb wystawowych itp.) oraz dzigki umiejet-
nemu wykorzystaniu zabiegéw socjotechnicznych, wzmagajacych wizu-
alny zachwyt nad soba i otaczajacym $wiatem. Wtedy tez zaczeto do-
strzega¢ 1 docenia¢ sSrodowisko naturalne okalajace najpierw duze
aglomeracje, z czasem takze mniejsze skupiska ludnosci. Krajobraz natu-
ralny stat si¢ obiektem zachwytu, stad konieczno$¢ jego uchwycenia
aparatem fotograficznym, pegdzlem, oldwkiem i kontemplowania go,
sycenia si¢ nim w zurbanizowanej przestrzeni czy domowym zaciszu.
Skutki tej ,,spektaklizacji” podmiejskiej natury opisal m.in. Nicholas
Green (1990). Pod koniec XIX wieku wzrok ulegt wyostrzeniu, wdajac
si¢ w estetyczng oceng krajobrazu (Urry 2009: 146-147).

Dominacje¢ widzenia wzmagajg takze inne popularne wowczas roz-
wigzania kierowane do mas, sprawiajace jednocze$nie, ze same spote-
czenstwa stawaly si¢ widzialne za sprawa organizowanych z wielkim
rozmachem wystaw (§wiatowych, krajowych, branzowych).

Pozawzrokowe sposoby odbioru §wiata, cho¢ wazne, byly jednak
w XIX i na poczatku XX wieku zepchnigte na dalszy plan. Warstwy stoja-
ce wyzej w hierarchii spotecznej $wiadomie izolowaly si¢ od warstw niz-
szych. Przestrzen do zycia prywatnego i zawodowego tak aranzowano, by
wzrokiem bezpiecznie ogarnia¢ 1 kontrolowac¢ najblizsze otoczenie, jedno-
cze$nie odseparowujac obserwatora od niechcianej woni, dotyku (stad
projekty doméw jednorodzinnych dzielonych na strefy, drapacze chmur,
balkony). Brud i odoér napawaty obrzydzeniem ilgkiem, byly bowiem
trudne do zlokalizowania i zneutralizowania. Szczeg6lnie skazone byto
miasto, a jako oaza wzglednej czystoSci coraz czeSciej jawila si¢ wies,
cho¢ i tu od smrodu nie dato si¢ uciec. Przykre wonie wydawaty zwierzgta
hodowlane, obornik i stgchlizna (bliskos¢ mokradet, wszechobecne btoto).
Szukano zatem miejsc poza miastem, blisko natury, ale nietknietych odo-
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rem wsi. Stad tak popularne staly si¢ na przetomie wiekow sobotnio-
niedzielne pikniki ,.kolejowe” organizowane W otoczeniu przyrody, z dala
od niechcianych zapachow, wielkomiejskiego gwaru i ttoku, oraz pociagi
spacerowe, ktore kursowaly do kurortéw i letnisk (Estreicherowna 1968:
185-187; Miildner 1877: 4, 37-38).

W spoteczenstwach nowoczesnych, ktoérych narodziny przynidst
wiek XIX, pojawia si¢ 1 utrzymuje awersja do przykrych i silnych woni;
instaluje si¢ rozmaite systemy, technologie oraz rozwigzania pozwalaja-
ce eliminowac te zapachy z zycia codziennego. Udogodnienia te nalezy
przypisa¢ dziewigtnastowiecznej reformie sanitarnej i tzw. cyrkulacji
réznicowej, separujacej cielesne funkcje i procesy fizjologiczne, w kto-
rych opanowaniu pomagaly wydzielone przestrzenie (tazienki, toalety)
i praca instalacji sanitarnej (Urry 2009: 141). Recepta — rownie skutecz-
ng — na pokonanie przykrych woni byla takze wentylacja, odkazanie
i dezodoryzacja przestrzeni publicznej (Corbin 1998: 119-175).

Przetom wiekow XIX i XX przyniost catg kakofonie bodzcow: zgietk
fabryczny i uliczny, ucigzliwe hatasy z i spomiedzy domostw gesto stoja-
cych obok siebie (Michalska 2024), wonie przemystowe, zywieniowe,
pralnicze, to wszystko przemieszane z bliskoscig drugiej osoby, wymu-
szong cielesnoscig (przeludnienie miast) i wizualnymi doznaniami — te
ostatnie, jak juz wspomnialem, triumfowaty. To calkowite, nieuchronne
i zarazem mimowolne zanurzenie si¢ cztowieka w ztozony $wiat bodzcow,
wowczas zainicjowane, utrzymuje si¢ do dzis.

W poszukiwaniu sensualnego wzorca

Po tych ogdlnych uwagach, wyrywkowo zresztg traktujacych o roli
zmystow w odbiorze dziewigtnastowiecznej rzeczywistosci, jak i o sa-
mych bodzcach, pora odnie$¢ si¢ do meritum zagadnienia, czyli do do-
znan sensorycznych towarzyszacych podrézy koleja.

Na wstepie chce zaznaczy¢, ze owe kwestie sg zrédlowo bardzo
trudno uchwytne. Problematyczny jest nie tylko dobor samych Zrodet,
ale réwniez sposob ich interpretacji. Wydaje si¢, ze jednostkowe do-
swiadczenia dotyczace zmystowego przezywania podrozy kolejg moga
nam postuzy¢ do snucia bardziej ogdlnych wnioskéw. Wrazliwos¢ jed-
nostki, jej wybory, reakcje, poparte czgsto innymi relacjami osob wywo-
dzacych si¢ z tego samego kregu, mogag by¢ egzemplifikacja postaw
wiasciwych catej spotecznosci, ktora te osoby reprezentuja. Jest to zresz-
ta czesty zabieg stosowany przez historykow.
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Dwa przyktady, ktore cheiatbym na poczatek przytoczy¢, pokazuja,
ze nie bylo jednego klucza w sensualnym odbiorze kolejowej rzeczywi-
stosci. Kazdy indywidualnie ja chlonal, co nie utatwia badania tej sfery.
Pierwszy fragment pochodzi z 1855 r. z listu arystokratki Elizy z Bra-
nickich Krasinskiej do Zofii Potockiej:

mknegtam jak prawdziwa strzata, jak pakunek rzucany z wagonu do wa-
gonu, z jednego peronu na drugi, nie zatrzymujac si¢ ani na chwile. Po-
konuje si¢ przestrzen jak we $nie. Nigdzie nie trzeba si¢ zatrzymywac,
ani we Frankfurcie, ani w Heidelbergu. Ma sig¢ tylko tyle czasu, zeby ga-
lopujac zdazy¢ z jednego peronu na drugi, w ciggu 21 i pot godziny jest
si¢ w Baden. To niestychane (...) w tym samym tempie mozna jecha¢ do
Paryza — wyruszajac z Drezna o 6-tej wieczor (...) 0 5-tej rano jest sie
w wielkim Babilonie! (Krasinska z Branickich 1996: 125).

Branicka — cho¢ doswiadczyta trudow podrozy, czuta si¢ traktowana
przedmiotowo, niczym pakunek, w ciagtym pospiechu, bez chwili wy-
tchnienia — byta zachwycona koleja. Tempo jazdy ja oszatamiato, mimo
ze nie pierwszy raz korzystata z tego $rodka transportu?,

Drugi fragment pochodzi z r¢kopisu ksiedza Jozefa Rokosznego
i jest 0 pot wieku pdzniejszy®. Powstat w trakcie podrozy tego autora
z Triestu przez Wieden do Krakowa. Relacja Rokosznego utrzymana jest
w zgota innym tonie:

z przeslicznego otoczenia natury — z nad morza, z przeczystego powie-
trza, ciszy i spokoju — dosta¢ si¢ na stacje kolejowa i pedzi¢ sznelzugiem
dwanascie godzin. Przeciez to wstretne. Te stacje wielkie kolejowe to ist-
ne piekto. Wszystko tam brzydkie, cuchnace, krzykliwe, czarne. Loko-
motywy — jakie$ olbrzymy czarne, (...) kapiagce w oliwy, $mierdzace
przypalonym tluszczem; sapia, chrapia, stuka, piszcza, wrzeszcza. Hucza
i zieja wybuchami wstretnego czarnego i duszacego dymu. A w nocy — te
dwa wielkie przerazajace, jak $lepia potwora, latarnie. (...) Nigdy takim
wstrgtem nie bytem przejety dla urzadzen kolejowych jak teraz (Rokosz-
ny: 34).

2 Kolejowy debiut Elizy Branickiej nastgpit zdecydowanie przed 1855 r. Branicka
wspomina w swoich listach korzystanie z tego $rodka transportu juz w 1847 r., a wiec
okoto 8 lat wczesniej niz w przywotanym fragmencie (zob. Krasiniska z Branickich 1995:
321). Nie zawsze arystokratka traktowala entuzjastycznie kolej. Wielokrotnie w swych
listach wytykata panujaca tam ciasnote, zmeczenie odbyta podréza. Prorocze okazaly si¢
jej wynurzenia z 1847: ,wszystkie te drogi (zelazne), wagony, restauracje i omnibusy
przekonuja mnie, ze o ile nie zmierzamy prosto i szczesliwie ku komunizmowi, jak wielu
twierdzi, to jednak wszystko zmierza ku zrzeszeniu — jednostka gubi si¢ coraz bardziej
w masach” (Krasinska z Branickich 1995: 322).

3 Nie jest nam znany pierwszy kontakt Rokosznego z kolejg, niemniej jednak mu-
sial on si¢ wydarzy¢ na pewno przed tym napawajacym go odrazg powrotem z Triestu.
W chwili redagowania przytoczonego listu Rokoszny liczyt juz 38 lat.
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Rokoszny poddat ocenie doznania wzrokowe, zapachowe i dzwickowe,
pomingt za§ wzgledy praktyczne, ktore wzbudzaty zachwyt Branickiej. Ta
negatywna ocena doznan sensorycznych, byla skutkiem wymuszonej i zara-
zem diametralnej zmiany otoczenia. Z pigknego, adriatyckiego entoura-
ge’u, gdzie wszystko bylo harmonijne i zanurzone w naturze, Rokoszny
dostaje si¢ do $wiata, w Ktorym te estetyczne kategorie nie grajg juz zadnej
roli. Triumfuje kolejowa technologia, ze wszystkimi jej negatywnymi
efektami. Naturalne zapachy, czysto§¢ powietrza, cisza, ktorymi zyl nasz
wrazliwy bohater, zostaly sttumione i zastgpione doznaniami na wskro$
odmiennymi.

Dystans czasowy, jaki dzieli obie relacje, ma swoje znaczenie. Zachwyt
nad koleja, jej osiagami 0raz sensualny szok, jaki wywotywala u pasazerow
w pierwszych latach, byty o wiele silniejsze i trwalsze niz podobne doznania
pot wieku pdzniej, kiedy przewr6t techniczny i komunikacyjny zwigzany
z kolejg zdazyt juz spowszednie¢. Z drogiego i elitarnego przewoznika kolej
staje si¢ na przetomie wiekow, po obnizeniu taryf przewozowych, §rodkiem
transportu bardziej dostepnym, ciagle jeszcze kosztownym, ale jednak osia-
galnym dla przecigtnego podroznego. Potwierdzaja to statystyki przewozo-
we (Szuro 1997: passim).

Te dwie przytoczone relacje dowodza tego, z jak skrajnymi emo-
cjami mieliSmy do czynienia w odbiorze kolejowej rzeczywistosci. Nie
bylo jednej stusznej narracji. Kazdy z pasazeréw indywidualnie odbierat
docierajace don bodzce.

Sensualny szok i pierwsze oznaki znudzenia kolejg

Pierwsza podr6z koleja niemal zawsze wywotywata sensoryczny
szok. Byl on najwigkszy u dzieci oraz u osob nieobytych z technika,
osiadtych na terenach niezindustrializowanych i pozbawionych elemen-
tarnego wyksztatcenia.

U chlopow, zamknietych we wlasnym $wiatku, wrazliwos$¢ na wszel-
kie bodzce zmystowe byta wzmozona. Potggowaly ja nieznajomos¢ pod-
stawowych prawidet fizyki i Igk przed ,,nowym”, czyli koleja, ktorg brano
za diabelski wynalazek (Wiktor 1958: 11). Swietna ilustracja procesu
oswajania chtopéw z nowym $rodkiem transportu, w tym takze z niezna-
nymi wczesniej doznaniami sensorycznymi, byly opowiastki zamieszcza-
ne w prasie dla ludu (Kolej zelazna. .. 1860, nr 5, 6; Bartek Szkolarz 1870,
nr15, 16, 17).

Osoby ze spotecznych nizin, nieobeznane z technika kolejowa, w od-
bidr nieznanej rzeczywistosci angazowaty gtéwnie zmyst wzroku, w mniej-
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szym stopniu pozostate zmysly. Tak pierwsza podroz koleja zapamigtat
Jozef Biedron, goral z Naprawy:
po raz pierwszy jadac pociagiem, cate 24 godziny stalem jak wryty na
skostnialych nogach w oknie pociagu przypatrujac si¢, jak btyskawiczna

szybkoscia przesuwaly si¢ przecudne krajobrazy, jakby w jaki$ ol$nionej
niesamowitym urokiem panoramy (Biedron 1938: 256).

Wydaje sig, ze jeszcze intensywniej, bo z wykorzystaniem wszystkich
zmystow, kolejowa rzeczywisto$¢ odbieraly dzieci. Zetkniecie z nieznang
technika tak wspominal Stefan Krzywoszewski, wowczas kilkuletni
chtopiec:

na widnokregu zamajaczyt ciemny dym. Zajeczal gwattownie dzwon sta-
cyjny, pociag, skrzypiac bolesnie, zatrzymat si¢ przed peronem. Oszata-
mial nas ruch podréznych, bieganie stuzby kolejowej, gwar i pospiech.
Zgrozg i lek budzil barczysty i brodaty zandarm, posgpnie czuwajacy na
peronie nad bezpieczenstwem caratu. Zndéw trzykrotny jek dzwonu,
okrzyki pozegnalne (...) Pociag zgrzytnat tancuchami i ruszyt (Krzywo-
szewski 1947: 8-9).

W podobnym duchu utrzymana jest relacja Jerzego Sczanieckiego,
ktoéry majac 4 lata, tak zapamietat zetknigcie z kolejami rosyjskimi:

stysze takze zapamigtany gwizd lokomotyw rosyjskich, inny niz u nas,
W tonie niskim, zZtowrogim, jak mi si¢ wtedy zdawato (Sczaniecki: 57).

W tych krotkich opisach mamy catg game okreslen dopehiajacych
sensualne doswiadczenia. Oba sg nasycone dziecigcym niepokojem, nie-
pewnoscia i wyczuwalng bezradnosciag wobec nieznanej techniki, obcych
dzwigkow i1 doznan wizualnych. W tych dzieciecych relacjach odnajduje-
my takze echa pozniejszych doswiadczen autorow wyniesionych z doro-
stego zycia. Przytoczone fragmenty nie byty spisywane na biezaco, zostaty
zanotowane po latach, co niesie ze soba ryzyko znieksztatcenia emocji
przezytych w dziecinstwie.

Relacje Krzywoszewskiego i Sczanieckiego to przyktady dziecig-
cych interpretacji nowej kolejowej rzeczywistosci. Inne dziecigce opi-
sy, ktorymi dysponujemy, pozbawione sg bojazni lub emanuje z nich
zachwyt:

zrozumiatem, ze pociag pedzi w jednym kierunku i wowczas dopiero
stangtem przy jednym oknie, podziwiajac w ten pigkny stoneczny
dzien szybko zmieniajacy si¢ krajobraz, a §wiat stawal si¢ w mych
oczach jeszcze bardziej czarujacy. Podobne uczucie oszatamiajace
ogarnialo mnie z pewnym zachwytem przy obserwowaniu pasazerow
wysiadajacych z pociaggu w stacji docelowej tj. zaleszczyckim dworcu
(Sulatycki: 8).
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W podobnym nastroju uptyngta podréz w 1872 r. Stanistawowi
Trzebinskiemu, wowczas jedenastoletniemu chtopcu, pézniejszemu wy-
bitnemu lekarzowi, historykowi i filozofowi medycyny, ktéry po nauce
W Krzemiencu przenosit si¢ do Poznania, by tam kontynuowaé nauke.
Niemal cala podr6z do stolicy Wielkopolski Trzebinski odbywat trzecia
klasa. Jej poczatkowy etap tak zostat przez niego zapamigtany:

na przejazd kilkowiorstowy (...) z Wotoczysk do Podwotoczysk wziat oj-
ciec bilety kl[asy] I. Niestety przeciez zapomniano w wagonie zapali¢
Swiatla, to tez cala imponujgca wspaniato$¢ pierwszoklasowego Srodowi-
ska wowczas pozostata dla nas obojga rzeczg zupelnie stracona.

I nieco dalej, po pokonaniu granicy rosyjsko-austriackiej dalsza jazda
pociagiem przebiegata juz u matoletniego Trzebinskiego bez zawodow,
za 1o z pelng paleta doznan zmystowych:

przez oszklone drzwi poczekalni widzieliSmy odchodzacy pociag po-
$pieszny, ktorego zolte — przy sztucznym oswietleniu prawie biato wy-
gladajace — wagony austriackiej | klasy przesunely si¢ nam przed oczami.
Z wrazen powonieniowych zapamigtatem, pierwszy wtedy raz zauwazo-
ny, zapach wegla kamiennego. Potem nareszcie i my ruszyliSmy w od-
dzielnym przedziale 3 kl[asy]. Czystym i pelnym woni olejnej farby
(Trzebinski: 49).

Przywotane przyktady dowodza, ze kolejowa inicjacja u maloletnich
podréznych odbywala si¢ z wykorzystaniem wszystkich bardzo wy-
ostrzonych zmystéw. To pierwsze sensoryczne doswiadczenie byto nie-
zwykle trwale i glebokie, skoro po wielu latach w szczegotach powraca-
no do tych doznan.

Zachwyt tempem jazdy, ruchliwoscig pasazerow, oddziatywaniem ko-
lei na zmysty z uptywem lat naturalnie tracit na intensywnosci i znaczeniu.
Jozefowi Kraszewskiemu, ktory sceptycznie odnosit sie do tego $rodka
transportu, kolej spowszedniata juz na przetomie lat 50. i 60. XIX wieku,
a wiec w kilka- lub co najwyzej kilkanascie lat po pierwszej podnézy po-
ciggiem (Kraszewski 1977: 31). Podobne odczucia towarzyszyly wydawcy
i literatowi Kazimierzowi Wiadystawowi Wojcickiemu, ktory juz w 1858 r.
odnotowal znuzenie tym $rodkiem transportu (Wojcicki 1859: 81), czy
publicystce Sewerynie z Zochowskich Pruszakowej, ktora podobne od-
czucia zanotowala w 1863 r. (Pruszakowa z Rzochowskich 1863: 19).
O pewnej obojetnosci na wrazenia zmyslowe mozna mowic jedynie
W odniesieniu do oso6b, ktore wielokrotnie podrozowaly koleja, byly
obyte ze Swiatem i z nowinkami technologicznymi. U pasazerow, ktorzy
sporadycznie korzystali z tego $rodka transportu — zwykle olbrzymim
wysitkiem finansowym — styczno$¢ ta wywotywata silne emocje i na dtu-
go zapadata w pamiec.
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Swiat dzwiekow

Wyraznym i zarazem trwalym do$wiadczeniem sensorycznym, czgsto
przywotywanym w zroédtach poddanych analizie, byly bodzce dzwigkowe.
Kolej generowata ich calg mase. Na te kolejowa fonosfere sktadaty sig
dzwigki nicadresowane wprost do pasazerow, w mniejszym stopniu
wplywajace na planowanie samej podrozy, bardziej za$ na sam jej prze-
bieg (mniej lub bardziej komfortowy), a takze dzwigki z rozmystem
kierowane do uzytkownikow kolei, regulujace porzadek podrézy na roz-
nych jej etapach.

Te pierwsze bodzce sluchowe byly pochodzenia mechanicznego,
posrednio wywotywat je cztowiek z pomoca urzadzen dziatajacych na
kolei (skrzypienie i stukot kot pociggu, zgrzyt fancuchow, hatas zwiaza-
ny z wyrzutem pary czy pracg wentylatora, pisk hamulcéw, odglosy
towarzyszace zatrzaskiwanym drzwiom, rozsuwanym oknom, obstuki-
wanym mtotkiem kotom itp.). Emitowat je takze bezposrednio, werbal-
nie inny czlowiek (obstuga, wspotpasazer), stad na kolei wszechobecny
gwar rozmow, dobiegajace z przedziatdéw odglosy naboznych i patrio-
tycznych pies$ni, nawotlywania personelu itp. Ta nieadresowana czesé
fonosfery byta wszechobecna. Dla podréznych obytych z koleja byly to
bodzce oczywiste i przez nich zaakceptowane, wpisane niejako w specy-
fike tego $rodka transportu. Osoby niezaznajomione z realiami kolejo-
wymi i nieobeznane z technikg reagowaly na niektoére z tych dzwickoéw
strachem i zadziwieniem. Ilustracja tych stanow sa opowiastki kierowane
do chlopstwa oswajajace ich z tym wynalazkiem:

kiedy juz dojezdzatem sobie zwyczajng droga do Lancuta, méwili mi lu-
dzie, ze bed¢ musiat jecha¢ przez Ajzyban (...) I nie strachajac si¢ nicze-
go, ukrzesatem sobie powoli ognia do fajki i tylko co chciatem sobie
pyknaé trochg, az tez co$ jak zaswiszcze, jak zadudni nagle (...) Wy-
trzeszczylem oczy, powiadam wam, mato mnie paralusz nie uderzyt
z przestrachu. Z daleka juz wida¢ wam bylo kieby dymu jakby ze stu
kominéw na raz, i tak co$ dudnito i terkotato, ze az ziemia trzgsta si¢ pod
nogami (...) Ale wyobrazZcie sobie, mdj panie Walenty, co mi si¢ dziato
kiedy tuz koto nas z §wistem i szumem przeleciata sama Ajzyban. Na
Boga zywego! takci chyba czarownice pedza na Lysa Gore. I nim sig
jeszeze cztek mogl napatrzy¢ na to wszystko, furkngto i przemkneto nam
jak wiatr w polu, tylko dym zawial na nas jak po siarce piekielnej i bied-
nej chudobie az grzywa si¢ najezylta z przestrachu, a nam wszystkim wio-
sy stangly na gtowie (Kolej zelazna. .. 1860, nr 5: 77-79).

W tej chlopskiej relacji zawarte sa wszystkie Igki i zabobony wia-
sciwe ludziom nieobeznanym z koleja. Sensualne doswiadczenie, w kto-
re zaangazowane byly wszystkie zmysty, nakazywato taczy¢ owe dzwig-
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ki, a takze — jak wynika z przytoczonego fragmentu — zapachy, obrazy
i dotyk z dziataniem sit nieczystych. Ta naiwna narracja byla obecna
w dyskursie spotecznym od samego poczatku kolejnictwa na ziemiach
polskich. Szczegdlng popularnos¢ zyskiwata wsrod chtopow. Probowano
z nig walczy¢ na przerdzne sposoby, positkujac si¢ rymowanymi opo-
wiastkami (Parochdd... 1847) czy prowadzac wieloletnig akcje uswiada-
miajaca na tamach prasy. Wraz z masowa emigracjg zarobkows, ktora na
ziemiach polskich zawtadnela spotecznoscig wiejska od ostatniej ¢wierci
XIX wieku, mozna méwi¢ o wzglednie trwatym i powszechnym pokona-
niu uprzedzen i lekow wywotywanych koleja. Koniecznos¢ dotarcia do
portéw dalekomorskich w szybki i sprawny sposob, w dodatku na masowa
skale, wymusita na chtopach przyspieszony kurs oswajania kolei.

Druga czes¢ kolejowej fonosfery sktadata sie¢ z dzwigkow adreso-
wanych wprost do pasazeréow. Rola tych bodzcoéw byta oczywista, miaty
one za zadanie ostrzega¢ uzytkownikow kolei przed zagrozeniami i in-
formowac¢ ich o naleznych im prawach, obowiazkach, aktualnych na
dang chwile procedurach. Obrazowo ujat to Oskar Kofler, podolski
ziemianin:

gdy mijata pora postoju, kierownik pociagu dawat dlugi sygnat gwizd-
kiem, po ktérym pasazerowie spacerujacy przy pociagu lub jeszcze do-
chodzacy z dworca pospiesznie wchodzili do wagondéw dopingowani
przez konduktoréw zamykajacych drzwi. Nastepnie kierownik dawat sy-
gnal trabka, po ktorym wskakiwali do wagonoéw ostatni spoznialscy,
a konduktorzy po zatrzasnigciu drzwi podnosili reke do gory wotajac
,,gotow!”. Wtedy dopiero maszynista dtugim gwizdem zapowiadat odjazd
i po chwili pociag ruszat w dalsza droge (Kofler 1999: 220).

Inaczej kwesti¢ t¢ uregulowano w zaborze rosyjskim. Taki ciag sygna-
tow przy odjezdzie pociggu zapamigtal ksigze Janusz Radziwitt:

odjazd pociagu mial swdj specjalny ryt. Pierwszy dzwonek zwracat po-
dréznym uwagg, ze trzeba si¢ powoli przygotowaé do odjazdu. Drugi
dzwonek — ze czas juz rowniez powoli wsiada¢ do wagonéw. Po nim na-
stgpowal trzeci dzwonek — ale i to nie byt jeszcze koniec, poniewaz po
trzecim dzwonku rozlegat si¢ $wistek konduktora, odpowiadato mu bu-
czenie syreny, poczem taki sam §wistek drugi — i znéw odpowiedz syreny
— iwreszcie z daleka stychal bylo trgbke robotnika, ktory pilnowat
pierwszego rozjazdu szyn, czy s3 one nastawione w pozadanym kierun-
ku. I dopiero wtedy nastgpowat odjazd (Jaruzelski 2001: 93).

W opisach Koflera i Radziwilta mamy do czynienia z calg kaskada
dzwiekow, w ktorej pojawienie sie jakiego$ sygnatu uruchamiato na-
stepny. To nastgpstwo z perspektywy procedur kolejowych byto bardzo
wazne. Brak ktorego$ z nich oznaczat tyle, ze kolejne nie mialy prawa
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wybrzmieé¢, dopdki nie zostang dopetnione okreslone przepisy odjazdowe
(zatrzasnigcie drzwi, okrzyk ,.gotow!”, dzwigk trabki itp.). Powtarzalnos¢
tych sygnatdéw — w dodatku w takiej samej sekwencji na calej linii czy
W obrebie zaboru — sprawiala, ze pasazer, poddajac si¢ temu rytmowi,
wzbogaconemu takze o inne sensoryczne doznania, mogl popas¢ w ruty-
nowa ocene kolejowych krajobrazéw, czego do$wiadczyt np. Mieczy-
staw Jalowiecki, litewski ziemianin:

byta to typowa, mala stacyjka nie r6zniaca si¢ niczym od tysigcy podob-

nych stacyjek rozrzuconych po calej Rosji. Ten sam zapach lamp nafto-

wych, machorki i dymu parowozu. Paru takich samych brodatych chio-

pow, czerwona czapka naczelnika, zandarm kolejowy 1 postugacz,

wydzwaniajacy w odstgpach trzyminutowych godzing odejscia pociagu

(Jatowiecki 2000: 162-163).

Regularno$¢ foniczna, ktdra cechowata procedury odjazdowe, dawata
podroznym poczucie tadu i harmonii oraz pewnos$¢, ze kto§ caty czas czu-
wa nad sprawnym i bezpiecznym przebiegiem jazdy. Na podstawie za-
chowanych §wiadectw opisujacych kolejowa fonosfere mozna zaryzyko-
wac stwierdzenie, ze wigksza uwaznos$¢ w rejestrowaniu owych sygnatow
przejawiali przedstawiciele warstw $rednich i wyzszych, co nalezy wigzac
z ich generalnie wigkszg sklonnosciag do rozumienia i przestrzegania obo-
wigzujacych prawidet — w tym wypadku kolejowych. Biedota, na co dzien
niekorzystajaca z kolei, nie przywigzywala wagi do tej kwestii, zbywajac ja
milczeniem. Te grupe podroéznych, najczgsciej emigrantow zarobkowych,
absorbowaly inne problemy: nieuchronna koniecznos¢ rozigki z rodzina,
aprowizacja na czas wyjazdu, ceny biletow, cel podrdzy i planowane prze-
siadki, bezpieczenstwo (Pamigtniki... 1971; Lodzinski; Drygas 1970;
Turek 1973; Fiederkiewicz 1956; Robotnicy piszg... 1938; Listy chiop-
skie... 2014).

Bicie dworcowego zegara czy stacyjnego dzwonu, §wist pociagu
zblizajacego si¢ do stacji, odglosy konduktorskich gwizdkow, dzwon-
kow, trabek, $wistawek, znakow dawanych linkg sygnatowa, okrzyki
obstugi, nawolywania przygodnych handlarzy to tylko ulamek catej
dzwigkowej infosfery obecnej w kolejowej przestrzeni — infosfery, ktora
Zuplywem czasu zmieniala si¢ wraz ze zmiang procedur, regulaminow,
odmiennych dla w kazdego z zaboréw (por. Instruction fiir die Ober-
Schaffner 1847; Instruction fur die Schaffner 1847; Ustawa o sygnatach
1877; Vorschriften 1906; Signalvorchriften 1906). Chcac sprawnie i $wia-
domie poruszaé si¢ w tym S$wiecie sygnatow, zrazu zupelnie nowych,
nalezato go zrozumieé, a to wymagalo czasu i byto okupione niespo-
dziankami, mniej lub bardziej bolesnymi dla podroznych. Jak przebiegat
6w proces wsrod warstw stojacych na dole drabiny spotecznej, dobrze
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ilustruje opowiastka zamieszczona na tamach ,,Dzwonka” — pisma dla
ludu (Bartek Szkolarz 1870, nr 15, 16, 17). Dla zdecydowanej wigkszosci
podroznych wywodzacych si¢ z wyzszych sfer i stanow $rednich przy-
swajanie 1 interpretacja zaadresowanych sygnatéw dzwigkowych nie
stanowila wiekszego problemu, przebiegata sprawnie, bez niepotrzebne-
go leku i uprzedzen (Szymanowska: 11; Jaruzelski 2001: 93; Potoniecki
2006: 108, 153; Muldner 1877: 10; Grabowski: 22; Kieniewicz 1989:
125; Lepszy 1895: 8; Solski 1955: 100). Nie wszystkie oficjalne sygnaty
obowigzujace na kolei, w tym takze dzwickowe, byly adresowane do
pasazerOW. Czg$¢ z nich byta zakodowana i dostepna wiasciwie tylko
personelowi kolejowemu. Tylko dobra znajomos¢ przepisow pozwalata
na poprawng ich interpretacje®.

Niektore z dzwigkdéw wprost kierowane do podroéznych, informujace
0 odjezdzie pociagu lub jego rychtym nadej$ciu, wywolywaty u pasaze-
réw cigg interpersonalnych reakcji, ktorych w rzeczywistosci, w zgodzie
ze swym pierwotnym przeznaczeniem, nie mialy za zadanie regulowac.
Trafnie ujat to Tadeusz Padalica, przedstawiciel kresowej inteligencji,
w swych listach podréznych ,,wreszcie odezwaty sie¢ dzwonki i §wistki,
zwyklte sygnaly dzwigkowe, po ktorych si¢ mocniej $ciska przyjazng
rgke i goretszy calus wyciska si¢ na ustach” (Padalica 1859: 201).
Bernard Potoniecki za$ zanotowal, ,,gdy po raz trzeci zadzwoniono,
jeszcze kazden wychylat si¢ z wagonu, $lac pozegnania zostajacym”
(Potoniecki 2006: 152). Tak wigc mozna stwierdzi¢, ze przynajmniej
cze$¢ dzwickow rozlegajacych sie w przestrzeni dworcowej i wago-
nowej miata dwojaka funkcje. Oprocz swego nominalnego znaczenia
(informacyjno-ostrzegawczego), regulujacego porzadek na kolei, byta
znakiem dla pasazerdéw inicjujacym rytualty pozegnalne (najcze¢sciej) lub
powitalne, wyrazane poprzez gesty (uscisk dioni, objecie drugiej osoby,
machanie r¢ka, pocatunek, znak krzyza), stowa (btogostawienstwo, modli-
twa, okrzyki), emocje (ronienie tez, egzaltacja, uporczywe mysli).

Ta wielobarwna fonosfera spetniala jeszcze jedng funkcje. Stuzyta nie-
ktorym podroznym za ,,wehikut”, dzieki ktoremu przywotywali z przeszto-
$ci wydarzenia, ludzi 1 miejsca, zarowno te bliskie, przyjazne, jak i te przy-
kre, napawajace lekiem. DZwigki te nastrajaty takze nostalgia, towarzyszyty

4 Za przyktad moze postuzy¢ przywolany juz uprzednio zbidr przepiséw (Ustawa
0 sygnatach 1877). Wedlug tego urzedowego druku na stuzbowg infosfere skladaly sig:
sygnaly liniowe komunikowane za pomoca dzwonkow elektrycznych, umownych znakéw
dawanych przez obshuge torowa, sygnatéw emitowanych przez urzadzenia na stale zamonto-
wane wzdhuz linii kolejowych, oznaczen na przedzie i tyle sktadu pociagu, w koncu sygnatow
dzwigkowych i wizualnych wywotywanych przez maszynistow, konduktorow i robotnikow
manewrowych.
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podréznym przy pozegnaniach z ich rodzinnymi stronami (Pamigtnik kra-
kowskiej... 1962: 270-271; Krzywoszewski 1947: 8-9).

Kolejowe doznania akustyczne na swoj sposob takze antycypowaty
to, co niebawem stanie si¢ udziatem podréznych. Rytm kot pociagu za-
powiadat cel podrozy. Zofia Szymanowska tak wspomina swoja podroz
z Wiednia do rodzinnego majatku, do Tymoszowki:

teraz zajal si¢ nami wygodny, szerokotorowy, migkko wyscielany rosyj-
ski wagon. Unoszac nas z soba, puscil si¢ z dworca cigzkim ktusem. Sa-
piac i zacinajac si¢, powtarzat zdyszany: Tymo... Tymo... Tymo... Ty-
mo... Po czym uchwyciwszy rytm, rozpedzit si¢ i mknat (...) Kolysatl nas

mi¢kko, nucagc nam do ucha jednostajnie i czule: Tymoszdéwka, Tymo-
széwka... (Szymanowska: 11).

W podobnym duchu utrzymane sg takze inne relacje:

wagony pe¢dza, a nam w cichym, jednostajnym turkocie zdaje si¢ ciagle,
ze styszymy: Krakoéw! Krakow! Krakow! Wreszcie wota konduktor:
,,Biezandw”, a wkrotce potem przez okna wagonu ukazuje si¢ nam Ko-
piec Krakusa o$wietlony wschodzacym stoncem, dalej nieprzeliczone
szczyty kosciotow, komindéw i domow (Wycieczka... 1892: 3).

Anonimowy autor tej relacji nie byt odosobniony w swych przezy-
ciach. Krakow byl miastem, ktory w XIX wieku poruszal serca i wyob-
razni¢ wielu Polakow, byt obowiazkowym celem rodzimych wycieczek
patriotycznych i turystyczno-krajoznawczych. Zetkniecie z nadwislan-
skim grodem rozpoczynalo sie zazwyczaj juz w wagonie kolei zelaznej,
gdy z przedziatu podziwiano pigkno miasta. Pierwsze wrazenia sensualne
i towarzyszace im emocje byty bardzo silne, na dtugo zapadaty w pamig-
ci podroznych (Modrzejewska 1957: 8; Domeyko 1963: 105).

Przywotane przyktady dowodza, ze dominujacym obiektem zmysto-
wego zainteresowania koleja byly szeroko rozumiane rozwigzania tech-
niczne, logistyczno-organizacyjne, architektoniczne, osiagi pociagéw oraz
mobilno$¢ pasazerow. W oceng tej rzeczywistosci angazowano przede
wszystkim zmyst wzroku. Rownie wazny w odbiorze tego techniczno-
-logistycznego $wiata byt zmyst stuchu, ktory uzupetnial i wzmacniat
doznania wzrokowe. Niekiedy nawet, co ilustrowaly niektore przytoczone
wyzej przyktady, stuch odgrywatl role nadrzedng. W t¢ ocen¢ angazowano
takze zmyst wechu.

Zmysty versus wspotpasazer

Sensoryczne wyczulenie, po tym pierwszym techniczno-organiza-
cyjnym zauroczeniu lub zawodzie, bo i tak przeciez reagowano, bylo kie-
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rowane w inng stron¢ — na drugiego czlowieka, na wspotpasazera. Oko-
licznosci kolejowe temu sprzyjaly. Ograniczona przestrzen przedziatow,
brak mozliwosci komunikacji w obrgbie wagonu (konstrukcje z wzdtuznym
bocznym korytarzem pojawity si¢ dopiero w ostatniej ¢wierci XIX wieku,
ana szersza skale wlaczono je do eksploatacji na przetomie wiekoéw),
dhuzsze postoje na positek zarzadzane dla wszystkich o jednej porze zgod-
nie z rozktadem jazdy, sposob dystrybucji biletdbw w kasach, ograniczona
przestrzen i mobilno$¢ pasazerow w obrgbie dworca (w Galicji az do
konca lat 90. XIX wieku brakowato swobodnego przeptywu podréznych
miedzy poszczegblnymi pomieszczeniami dworcowymi, dopiero przebu-
dowa dworcow, wedlug nowych rozwigzan ulatwila komunikacje stacyjna),
dawaly sposobno$¢, by taka sensualna relacja mogta zaistnie¢ (zob. Opalin-
ski 2000; 2001; 2014; Komorowski, Sudacka 1995).

Grupa pasazerow, ktora swiadomie i najchgtniej decydowata si¢ na
te sensoryczng zazylo$¢, byla inteligencja. Z cala pewnoscig potrzeba
badan, by potwierdzi¢ ten poglad, ale zachowane $wiadectwa dowodza,
ze byla to spoleczno$¢ najbardziej otwarta na drugiego czlowieka, a wiec
silg rzeczy poznajaca przestrzen podrézna i napotkane tam osoby naj-
mocniej sensualnie. Oto przyktady to ilustrujace. W pierwszej kolejnosci
relacja Ignacego Maciejowskiego z podrozy Krakéw — Mediolan:

owale ich twarzy podtuzne [dotyczy to napotkanej na trasie grupy Stowa-
kéw — D.O.]; dobro¢ i tagodno$¢ patrzy im z oczu. Nie sg to nasi tatrzan-
scy gorale, o wyrazach sepow i krogulcow, lecz cierpliwi, cisi, oszczedni,
wytrwali, ogoleni i naiwnie u$miechnigci. Przy nich zony i corki, w krot-
kich, ptociennych spddnicach, biatych plachtach, zamiast chustek kolo-
rowych, na ramionach, i biatych na gltowach, spigtych pod broda chus-

teczkach. Mlode wygladaly powabnie — wesote, ciekawe, rozbawione;
starsze — skotatane troskami zycia, zme¢czone bieda (Sewer 1903: 225).

Dalej gtos pisarki Beaty Obertynskiej wspominajacej podroze kole-
jowe swojej matki, Maryli Wolskiej:

przygodni towarzysze podrozy ciekawili ja, $mieszyli, wzruszali czasem.
Latwo wszczynata rozmowe. Bawilo ja incognito obu stron, $wiadomos¢
niepowtarzalnosci przypadkowego zespotu w przedziale. Wolata tez jezdzié
trzecig klasg nie z powodu oszczednosci czy jakich$ specjalnie demokra-
tycznych upodoban, bo ich nigdy nie miata, tylko dla bezposredniej, po-
czciwej prostoty otoczenia. Tak zwani ,.lepsi” ludzie sa najczesciej w po-
ciggu bezosobowi. Posmarowani jakim$ ochronnym pokostem. Zadni.
Udaja, ze ich nie ma. A taka drewniana lawka trzeciej klasy — zyje! Wez
te podmiejskie poczciwe grubule, wracajace z pot tuzinem dzieci z od-
wiedzin u krewnych na wsi. Opalone to na burak, spocone, gorace...
I ten kosz ,,pros$ny” od wiejskiego prowiantu, i ten wiecheé ogrodkowe;j
maruny wetkniety mi¢dzy zielone ogorki. I zaraz rozmowa, i zaraz py-
tania, i zaraz o wszystkich chorobach w calej rodzinie. Lawka bab
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w trzeciej klasie to jak grzeda dyn... Dynia przy dyni i dynia pogania
(Wolska, Obertynska 1974: 545-546).

Podobne zauroczenie i zazyto$¢ z podréznymi trzeciej klasy znaj-
dziemy cho¢by u Hermana Diamanda, prawnika, spotecznika, dziatacza
socjalistycznego, ktory tak wspominat wspolne z nimi podroze:

w trzeciej klasie czutem si¢ jak w domu, ci wszyscy biedni to jak dawni

moi znajomi, starzy przyjaciele, ktorych zywot dobrze znam i radosci ich
i biede (Diamand 1932: 44).

Wydaje sie, ze ta intensywnos¢ inteligencji w przezywaniu podrozy
byla powodowana (cho¢ oczywiscie nie u wszystkich), pewng nabyta,
amoze wyuczong wrazliwoscia wobec otwierajacego si¢ w podrozy
$wiata 1 ludzi, byl to takze niekiedy, jak u Zofii z Rodowiczéw Iwanic-
kiej, efekt wywotany dtugo wyczekiwana wycieczka (w tym przypadku
zagraniczng), do ktorej autorka — bedac jeszcze dzieckiem — przygoto-
wywalta si¢ z rodzing blisko trzy lata. Nalezato ja wigc intensywnie prze-
zy¢, takze sensualnie (Iwanicka z Rodowiczéw: 29). Inteligenckie podro-
ze, szczegoblnie te dtuzsze o charakterze krajoznawczym, nalezaty raczej
do rzadkosci, dlatego tez rejestrowano zmystami mozliwie najwiecej,
czerpiac rados¢ z na pozor blahych, przypadkowych spotkan z innymi
ludZmi.

Tej intensywnosci trudno doszuka¢ si¢ w relacjach pozostawionych
przez arystokracje, ziemianstwo i burzuazjg. Czas w podrézy uptywat im
zazwyczaj na wyszukanej lekturze, rozmowach ograniczonych konwe-
nansem, wzajemnym kokietowaniu si¢, wypatrywaniu znanych, réwnych
sobie stanem figur. Wydaje si¢, ze naturalna zywiotowo$¢, otwarto$¢ na
bodzce byla w tej spolecznosci hamowana. W podrézy obowigzywala
autokontrola i dozér wspoéttowarzyszy zajmujacych wspdlny przedziat
czy poczekalni¢. Da si¢ to wyczu¢ w relacjach przywolywanej juz
Elizy z Branickich Krasinskiej (Krasinska z Branickich 1995-1996:
passim), Edwarda Raczynskiego (Raczynski 1997: passim), Konstan-
tego Marii Gorskiego (Gorski: 107-108) czy Antoniego Jaroszewicza.
Ten ostatni w swych wspomnieniach tak opisal swoj transeuropejski
»grand tour™:

nie towarzyszyly mi zadne uboczne mysli i zamiary. Daleki bytem od
wszelkiego rodzaju ukrytych planéw awanturnictwa w podrozy. Po
opuszczeniu Litwy wstapitem najpierw do Warszawy, gdzie odwiedzitem
ciotkg (...). Jechatem najlepszymi i najszybszymi pociggami. Nie wda-
watem si¢ w zbyt poufate znajomosci z ludzmi, ograniczajac si¢ tylko do

niezbednych rozméw prowadzonych tamanymi jezykami, to francuskim,
to niemieckim na zmian¢ (Jaroszewicz 1968: 35).
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Dystans elit wyczuwali takze przedstawiciele stanéw srednich
(Haushofer 1911: 334). Mikolaj Cwikiewicz, nauczyciel, syn felczera
kolejowego w Brzesciu, tak zrelacjonowat swa podr6oz do Samary:

zaczatem przyshuchiwaé si¢ rozmowom sgsiadow. Pasazerowie 3-ej klasy
chetnie rozmawiaja, opowiadajac o swoich sprawach, troskach, niekiedy
bardzo intymnych. Niekiedy o catym swym zyciu. Rozmowa znakomicie
skraca czas. Bawi i uczy. Czechow radzit mtodym pisarzom jezdzi¢ wila-
$nie 3-cig klasa. Pasazerowie 2-ej a zwlaszcza I-ej klasy nie zdradzaja ta-
kiej checi do wynurzen (Cwikiewicz: 13).

Spotkania w przestrzeni wagonowej pasazerow z nizin spotecznych
i elit skutkowaty nieraz nieoczekiwanymi konsekwencjami, o czym przeko-
nat sie osobiscie Felicjan Lodzinski, ktory wracajac w 1882 r. z wyjazdu
zarobkowego do Ameryki, odcinek z Tarnowa do Nowego Sacza poko-
nal w przedziale Il klasy wraz z Edwardem Dzwonkowskim, wtascicie-
lem Gromnika i postem:
bardzo mile mnie witat i winszowal, zem taka podréz odbyt... Za parg

miesiecy proponowal mi posade u siebie w kopalni, dajac mi az 60 zir.
miesiecznie (Lodzinski: 98).

Na przetomie lat 80. i 90. XIX wieku Lodzinski pracowat juz jako
urzednik kopalniany. W jego przypadku awans spoleczny dokonat si¢
w ciggu zaledwie kilku lat, a stato si¢ to za sprawg zupelnie przypadko-
wego spotkania w pociagu.

Trudno znalez¢ w opisach zostawionych przez stany wyzsze fragmen-
ty $wiadczace o specjalnym wyczuleniu na bodzce sensoryczne. Dbalos¢
konstruktorow i samych towarzystw kolejowych o nalezyta amortyzacje,
wentylacje 1 szczelno§¢ wagondw oraz organizacja przewozow w taki
sposéb, by do minimum zredukowac negatywne bodZce sensoryczne
wywolane obecnoscig innych os6b (niechciany dotyk, przykry zapach,
nachalne spojrzenie), sprawiaty, ze Swiat przewidziany dla elity pasazer-
skiej byl wyjatkowo sterylny pod wzgledem doznan zmystowych. Do-
puszczalne byly neutralne bodzce uprzednio zaakceptowane przez spo-
tecznos¢ uzytkujaca te przestrzenie.

Utrwalony w XI1X wieku podziat na trzy, a na niektorych liniach na
cztery klasy pasazerskie wynikal z istnienia w spoleczenstwie barier
ekonomicznych. Porzadek ten byl podtrzymywany przez stany stojace na
szczycie tej piramidy, respektowaly go tez same towarzystwa kolejowe —
to oczywiste. I na tym stwierdzeniu zwykle poprzestajemy, zapominajac,
ze ten podzial jest w gruncie rzeczy takze sensorycznym podziatem.
Separowanie gorzej sytuowanych podroéznych od pozostalych pasazerow
(bedacych w zdecydowanej mniejszo$ci), ktorym lepiej si¢ powodzi,
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bylo podyktowane takze checig izolowania przykrych zapachéw, brudu,
ztych manier, niepozadanych dzwickow, obrazéw wywotujacych odraze.
Zrédlem tych bodzcow byli — zdaniem uzytkownikow klasy 11 1T — po-
drozujacy 111 1 IV klasg pasazerska. Zachowane $wiadectwa dowodza, ze
nie tylko klientela najwyzszych klas byta zywotnie zainteresowana uni-
kaniem tych ucigzliwos$ci, ale takze uzytkownicy nizszych klas pasazer-
skich aspirujacy do elity. Zajgcie miejsca w przedziale o standardzie
wyzszym, niz opiewal wykupiony bilet, lub tez wystaranie si¢ o prze-
dziat wytacznie do wlasnego uzytku, bez uprzedniej jego oficjalnej re-
zerwacji, bylo mozliwe wylacznie za odpowiednia, nielegalng gratyfika-
cja wregczang obstudze pociagu. Proceder ten byt nagminny, szczegolnie
w okresie kanikuly i przed$§wiatecznego szczytu komunikacyjnego, celo-
wali w nim przedstawiciele klas $rednich (inteligencja, drobnomieszczan-
stwo). Kupowato si¢ w ten sposéb komfort nalezny szczegolnym (czytaj
najlepszym) pasazerom, ale takze separacj¢ od niepozadanych bodzcow
oddziatujacych na zmysty. Osobne coupé izolowato podroéznych od nie-
chcianego dotyku, ktory byl nieunikniony w przepetnionym przedziale,
fizjologicznych i zywieniowych zapachow, natarczywych spojrzen, roz-
mow, obecno$ci przedstawicieli innych nacji i stanow. Za ilustracje
niech poshuza fragmenty dziennika Romy Bogdanskiej opisujacej podroz
do Karlshadu:

kiedy$my wsiedli do wagonu 3 klasy [we Lwowie — D.0O.], i to jeszcze do
pociagu pospiesznego, rozpacz nas ogarn¢ta, tak bylto petno, do tego Oles
palil papierosy, wigc nie mogliSmy siedzie¢ w niepalacym przedziale,
szczesSciem ze cho¢ zdobytam 2 miejsca przy oknie, szalone byto goraco,
wigc wielu zydkow siedziato bez surdutdow co Olesia ze wzgledu na mnie
mocno irytowato, i bur¢ mi sypat za mojg oszczedno$¢ (...) W Grodku
zlitowat si¢ nad nami konduktor i przesadzil nas do osobnego coupé (...)
w potudnie wyjechali§my z Krakowa, a Ole$ pomyslat o tem by znanem
passe partout okupi¢ sobie wygodna jazde, co rzeczewiscie [sic!] skut-
kowato bo do Prerau konduktor nie wpuscit do naszego wagonu [raczej
przedziatu — D.O.] nikogo, wigc jechaliémy bardzo wygodnie (Bogdan-
ska: 5-6, 9-10).

Opisy podobnych praktyk znajdujemy takze w innych przekazach
(Maty 1936: 12; Kofler 1999: 221-222; Staszel 1991: 79). To prze-
$wiadczenie klas $rednich o koniecznos$ci réwnania do elit spotecz-
nych bylo takze wyczuwalne w Owczesnych kodeksach savoir-vivre’u.
Dziaty poswigcone zachowaniu w podrozy, w tym podrozy koleja,
stanowity wazne ogniwo ksztattowania i utrwalania wzorcow zacho-
wan naleznych uzytkownikom drog zelaznych (szerzej o tej literaturze
uzytkowej: Szymczak-Hoff 1982, tam tez szczegdtowe zestawienie
kodeksow).
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Separowanie rzeczywistosci podroznej od tej poza nig miato glebsze
konsekwencje. Widac to, gdy przyjrzymy si¢ wyekwipowaniu pasaze-
row. Osoby lepiej sytuowane obowigzkowo zabieraly w podroz str6j do
tego odpowiednio przystosowany, zarowno odziez wierzchnia, jak i Spo-
dnig. Nie chodzilo w tym zabiegu wylacznie o wzgledy praktyczne
i komfort jazdy, ale takze o koniecznos¢ oddzielenia tych dwoch §wiatow
— kolejowego i pozakolejowego. Ten pierwszy kojarzyt si¢ z kurzem,
brudem, potem i spalinami parowozu. Wszystkie te nieczystosci pozosta-
jace na ubiorze byly niepozadane w wykwintnym i pachngcym $wiecie,
W ktéry wkraczano po zakonczeniu podrézy. Praktykowano takze zmie-
nianie stroju w trakcie jazdy. Po szczegdlowe wytyczne nalezalo zajrze¢
do prasy modowej. Powyzsze zalecenia odnosity si¢ do osob przyktada-
jacych na co dzien wagg do schludnego i czystego ubioru, lubujacych si¢
w zbytku, ktérych zwyczajnie byto sta¢ na tego typu ,,ekstrawagancije”, ale
tez do takich podroznych, ktérzy w hierarchii spotecznej zajmowali nizsze
szczeble (drobnomieszczanstwo, inteligencja). Kopiowanie wyszukanych
manier — a do takich niewatpliwie nalezata zmiana garderoby — dawalo tej
grupie uzytkownikéw poczucie przynalezno$ci do grona lepszych podréz-
nych, nominalnie zajmujacych I i II klase pasazerska.

Niwelowanie przykrych zapachow podréznych, wynikajacych z fi-
zjologii ludzkiego ciata, osiggano takze poprzez stosowanie catej gamy
przyboréw toaletowych zabieranych z soba do wagonu. Ich uzycie pod-
kreslato takze odregbnos$¢ klasowa ich posiadaczy. Czlowiek pachnacy
W podrézy to byt kto$ lepszy, kto$, z kim nalezalo si¢ liczy¢. Wyglad
i sktad owych zestawoéw podrdéznych mozemy dzi§ oceni¢, studiujac
o6wczesne zurnale mody. Wspominajg o nich niekiedy takze autorzy pa-
mietnikow (Karwowski 1891: 212).

Umykajacy Swiat

Trzecia sfera sensorycznego oddzialtywania, poza tym techniczno-
-organizacyjnym i antropologicznym obszarem, dotyczyta wrazen wizu-
alnych wywotanych predkosciag 1 zwigzang z nig zmiennoscia krajobrazow
przesuwajacych si¢ za oknem pociagu. Predko$¢ osiggana przez kolej byta
czynnikiem, ktéry chyba najbardziej — przynajmniej w poczatkowym
okresie jej istnienia — onie$mielat i zadziwiat podr6znych.

Z czego brala si¢ owa reakcja? Przejscie z transportu kolowego (pocz-
towego), w ktorym osiaggano $rednig predkos¢ przejazdu rzgdu 8-9 km/h
(Opalinski 2014: 619), na kolej oferujaca przewozy w tempie kilkakrotnie
wyzszym, bylo dla pasazerow szokiem. Juz w latach 50. XIX wieku skta-
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dy osobowe pociagdéw przemieszczaty sie na Slasku z maksymalng pred-
koscig do 60 km/h, w kolejnym dziesi¢cioleciu mkngly juz z szybkoscia
80 km/h. W drugiej potowie lat 70. XIX wieku sktady pasazerskie osiaga-
ty 90 km/h (Jerczynski, Koziarski 1992: 58). Realne usrednione predko-
$ci byly nieco nizsze. W Galicji w drugiej polowie lat 60. na liniach
pierwszorzednych przemieszczano si¢ w ciggu dnia ze $rednig predkoscia
okoto 40 km/h, na liniach drugorzgdnych w przedziale ok. 30-35 km/h.
W podobnym tempie poruszano si¢ na trasach z Krakowa do Wiednia, Wro-
ctawia i Warszawy (Opalinski 2014: 624). Pomijajac jakie$ roznice, w grun-
cie rzeczy nieistotne dla omawianej tu kwestii, w osiagach kolei pruskich
i austriackich (galicyjskich), trzeba zauwazy¢, z¢ przeskok predkosciowy byt
na tyle duzy, ze wyraznie zaznaczyt si¢ w analizowanych narracjach.

Oglad $wiata z okna wagonu przy tych predkosciach — nicosiagal-
nych wczesniej — byl bardzo utrudniony. Oko ludzkie, zaskoczone ta
nagla zmiang, nie bylo w stanie rejestrowaé widzianych obrazow z nale-
zyta precyzja. Szybkos¢, z jaka si¢ one przewijaty, sprawiata, ze pasaze-
rowie musieli dostroi¢ si¢ do ogromu doswiadczanych bodzcow. Proces
ten nie zawsze przebiegat sprawnie i bez komplikacji. O wplywie samej
predkosci i oddziatywaniu bodzcéw wizualnych na organizm cztowieka
juz w XIX wieku wypowiadali si¢ lekarze r6znych specjalnosci, zwraca-
jac uwage na zgubne skutki owych doznan (Erichsen 1866; Jones 1869).

Zetkniecie podroznych z ,,0szalamiajaca” predkoscia, ekspozycja na
otwartg przestrzen (mosty, wiadukty, takze te jeszcze w budowie, wysokie
nasypy) i zmiennos¢ zaokiennych kadrow wywotywaty bardzo rozne re-
akcje. Pierwsza 1 najczgstsza byla fascynacja, uchwycona naiwnymi
oczami dziecka (Sulatycki: 8) czy prostego chtopa (Biedron 1938: 256).
Ich uwaga koncentrowata si¢ gtownie na doznaniach wizualnych wywota-
nych predkoscia. Braki w wyksztatceniu nie pozwalaty tej grupie podroz-
nych na glebsze spostrzezenia. Znajdujemy je u innych, bardziej obytych
pasazerow, np. u piecdziesiecioletniego wowczas Andrzeja Edwarda
KoZmiana, ktory z matematyczng doktadnoscia wyliczyt osiagi kolei, be-
dac w drodze z Heidelbergu via Berlin do Krakowa w 1854 r. Tak zrela-
cjonowat t¢ podroz:

0 11-tej stanclismy w Berlinie, a wigc w 21 godzinach ulecielismy 120 mil.
Przez 21 godzin bylis$my jaskétkami, gotgbiami (Kozmian 1894: 256).

Obszerniejsza relacje zostawil nam Kazimierz Girtler, przedstawiciel
krakowskiej inteligencji, ktory w 1862 r. odbyt podr6z z Krakowa przez
Lwoéw do Bukaczowiec, uwaznie przy tym notujac:

ktdz nie zna sensacji, jaka sprawia podroz koleja, zwlaszcza gdy si¢ rusza
z miejsca, stawa, lub tez gdy maszyna w calym pedzie unosi nas po pro-
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stych liniach kolei (...) Wyjzrz¢ — az tu jesteSmy w powietrzu, bo most
w glebi muruja, a my przelatywaliSmy jakby po dwoch belkach przezro-
czysto lezacych (...) Mimo przekonania, ze si¢ jedzie dla przejechania
i ze si¢ pewnie przejedzie, dreszez przejmuje widok przepasei (...) W Ja-
rostawiu grobla ogromnie wysoka, tak ze stara glowa za wyjzrzeniem
zawraca si¢ (Staszel 1991: 80-81).

Stwierdzeniem ,,kt6z nie zna sensacji” Girtler daje do zrozumienia, ze
z poczatkiem lat 60. XIX wieku kolej nie jest juz jakims$ novum. Sgdzac ze
wspomnianych wczeéniej relacji, jazda koleja zdazyta si¢ juz nawet znu-
dzi¢. Pierwszy nig zachwyt przeminat zaledwie w kilka, kilkanascie lat od
jej pojawienia si¢ w granicach zaboréw. Spowszednialy tez szybko zmie-
niajace si¢ za oknem krajobrazy. Co$, co kiedys wywotywato zachwyt,
Z czasem wprawialo w rozdraznienie i kpiarski ton. Kraszewski w 1858 r.,
bedac w drodze do Wiednia, zanotowat:

niewiele co podrozny schwyci¢ moze w zwyczajnej wedrdwce, nawet
do$¢ powolnie odbywanej, c6z dopiero w tak szparkim przelocie, gdy
wspomnienie tylko co widzianego przedmiotu wnet si¢ dziesigcing inny-
mi zaciera! (...) Jest to juz nie podr6z, ale proste przenoszenie si¢ z miej-
sca na miejsce, ktére w przysztosci powinno by¢ ulepszone z pomocg
chloroformu. Ludzi bedg usypia¢, administracja kolei nataduje nimi wo-
zy, a wedle kartek poprzylepianych na czole konduktorowie wydawac ich
beda po stacjach, gdzie dopiero szwajcar w Wartesaal otrzezwi (...) Po-
cigg ruszyt z szybkoscia blyskawicy i znowu przesuwac si¢ zaczety pol-
ka, taki, chatki, ptoty, lasy jodet i sosen, wiosenne zboza, gliniaste pustki,
kamienne odlogi. Przebywamy widoki wspaniate, wsrod ktorych ludek
w dole wydaje si¢ nam malutkim i biednym. Ztudzenie optyczne... (Kra-
szewski 1977: 31-33).

Rozczarowania nie kryt rowniez Padalica, ktory w 1857 r. przemierzat
Krolestwo Polskie:

poezja podrozy znikta od czasu jak kociot parowy zamienit dla nas konie,
i kt6éz dzi§ z podréznych moze sumienne powiedzie¢ sobie, ze widziat
kraj ktory przelecial? Zaciekawiony widokami okolic nowych dla mnie,
patrzatem z poczatku na nie i pragnatem notowac ich wyraz; lecz wkrotce
ta ciagle uruchomiona przestrzen, co si¢ zdata z przerazajaca szybkoscia
wylewa¢ na mnie, znuzyta oko i zaledwie mialem mozno$¢ dopatrze¢ za-
rysow ogolnych. Miedze, drogi, drzewa, lezace w liniach réwnolegtych
do kolei zelaznej, uciekaly tak szybko, ze je wzrok na chwile jedng za-
trzyma¢ nie byl w stanie; gdy tymczasem wszelkie linie opierajace si¢
0 kolej zdawaty si¢ by¢ promieniami jakiego$§ olbrzymiego kota wiruja-
cego ciagle. Z tej siatki ustawicznie jak kaskada lecacej przed wzrokiem,
zaledwie gdzie§ na krancach widnokreggu, plamki lasow, centki wiosek,
przeciagaly wolniej i mozna bylo spojrze¢ na ich rysunek (Padalica 1859:
134-135).
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Odnotujmy jeszcze uwage Wojcickiego poczyniong w trakcie wy-
cieczki do Krakowa w 1858 r.:
w przelocie szybkim koleja nic podrézny rozwazaé nie moze, chyba rzu-
tem oka obejmowac pobiezone okolice i bada¢ towarzyszoéw siedzacych
w jednym wagonie. Spostrzezenia te nie maja zazwyczaj zadnej wartosci,
bo oryginaty zniknely, humorysci rzadcy jak rarogi, a pijany wedrownik,
jezeli si¢ czgsciej znajdzie, to $pi jak zabity (Wojcicki 1859: 135).

Z opisow tych przebija nuta zawodu — kolej daje iluzjg, ktora oszukuje
i mami pasazerow. Podrézny zamkniety w przedziale jest skazany na ,,de-
lektowanie” si¢ obrazami, ktére uwaznego i dociekliwego obserwatora
zadowoli¢ nie mogtly. Dlatego tez, by wyostrzy¢ swoje obserwacje, nada-
zy¢ wzrokowo za tym, co w okamgnieniu przesuwato sig za oknami, po-
drézni positkowali si¢ w trakcie jazdy specjalnie przygotowanymi na te
okoliczno$¢ publikacjami ztozonymi z rycin i opisdbw mijanych miejsc
(Pol 1959: 282; Kraszewski 1977: 11).

Wszystkie trzy powyzsze relacje taczy jeszcze jedno — czas powsta-
nia. Zostaly one zredagowane w koncu lat 50. XIX wieku. Wydaje sie,
ze byt to moment, kiedy podrdzni zaczeli stopniowo oswajac t¢ dotych-
czasowa ulotno$¢ wizualnych wrazen i wkradajace si¢ do przedziatu
znudzenie. Stan ten wyraznie zaczal ciazy¢ podroznym. Pisali o tym
wspomniany Padalica, Wojcicki czy przywolany nieco wczesniej Jato-
wiecki (2002: 128, 162-163). Lekarstwa upatrywano w owych rozktada-
nych ,,widoczkach”, szkicownikach, ktore miaty za zadanie takze pomoc
w utrwalaniu wrazen wzrokowych, w kobiecych robdtkach recznych
zabieranych do przedzialu czy chociazby w lekturach, indywidualnie
zestawianych lub tez specjalnie dedykowanych podréznym w ramach
kolejowych serii wydawniczych, jak np. Biblioteka Kolei Zelaznych
(Krasinska z Branickich 1996: 162). Czestotliwos$¢, z jaka na tamach
zurnali zaczeto proponowac niektore z rozwigzan uatrakcyjniajacych
podroéz (robotki, szkicowniki), kaze przypuszczaé, ze proces przezwycie-
Zania apatii i zoboj¢tnienia podroza nasilit si¢ w latach 70. i 80. XIX stule-
cia. Wydaje si¢ tez, ze byt to czas, kiedy ostatecznie przemijalo pierwsze
,fomantyczne” zauroczenie koleja i jej mozliwosciami. Wzrost predkosci
osiaganych przez pociagi definitywnie przekreslit moznos¢ wzrokowego
okietznania umykajacych krajobrazow. W relacjach podréznych z pdznie;j-
szego okresu, nasyconych juz duchem pozytywizmu, pojawia si¢ zdecy-
dowanie wigcej rzeczowych i chtodnych kalkulacji, realnie opisujacych
przemierzane przestrzenie. Ruchliwos$¢ tego co za oknem nie budzi juz
w ostatniej ¢wierci XIX wieku szczegélnego zainteresowania. Mogla
ona oczywiscie ekscytowac kogo$, kto po raz pierwszy wyruszat w po-
droz pociggiem. Pasazerow czesto korzystajagcych z kolei zajmujg juz
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inne kwestie — szukajg luksusu, wygody, sprawnej obstugi czy korzyst-
nej ceny przejazdu. Egzaltowane opisy oddalajacych si¢ w szybkim tem-
pie krajobrazow minely bezpowrotnie.

Zakonczenie

Przywotane tu relacje dowodza, ze z perspektywy pasazera w odbior
kolejowej rzeczywistosci angazowane byly wszystkie zmysty. Dwa z nich,
wzrok i stuch, wykorzystywane byly czeSciej. Postugiwano si¢ nimi
W celu sprawnego komunikowania si¢ z personelem oraz bezpiecznego
korzystania z wszelkich udogodnien na kolei. Wydaje sie, ze podobnie jak
w innych obszarach zycia, tak i tu wzrok byl najczesciej absorbowanym
zmystem takze w ogarnianiu $wiata pozakolejowego, tj. przyrody, zindu-
strializowanych i zurbanizowanych przestrzeni. Nie wszystkie wizualne
watki podniostem w swym tekscie. Interesujagco chocby jawi sie perspekty-
wa badan nad komunikacja wzrokowa w obrebie przedziatow i dworco-
wych przestrzeni czy tez to, jak reagowali podrozni na kolory pojawiajace
sic wokot nich. Swiat kolei nie byt bynajmniej w odcieniach czerni i szaro-
sci, jak widziat to przywotany na wstepie ksigdz Rokoszny. Strojne suknie
pan, mundury kolejarzy, kolorowe pudta wagonéw czy malowidla na $cia-
nach dworcowych poczekalni, wszystko to skrzylo si¢ feerig barw, ktére
mogly przyprawi¢ o zawrot glowy.

Badan wymaga takze udzial pozostatych zmystow (wechu, smaku
i dotyku) w przezywaniu podrozy. Kwestia ta, cho¢ rzadziej podnoszo-
na w wykorzystanych przekazach zrodlowych, jawi si¢ nie mniej frapu-
jaco. Zmysty te pozwalaly w podrozy poznawac i ocenia¢ bardzo rézne
bodzce, zaréwno te przyjemne zwigzane z wykwintnym jedzeniem,
picknym zapachem perfum czy pozadanym dotykiem, jak i catg palete
niechcianych doznan smakowo-zapachowo-dotykowych, ktore gene-
rowali podrozni przebywajacy w zattoczonych i zle wentylowanych
wagonach, konsumujacy w trakcie jazdy domowe jadlo o intensywnym
zapachu (czosnek, cebula, jaja, pieczyste), przemieszane z zapachem
tytoniu i ludzkim potem. Intensywno$¢ tych doznan wzmacnialy po-
wszechny w wagonach brak toalet i biezacej wody, klopoty z regulacja
temperatury, wydajng i sprawng wentylacja wnetrz. Wszystkie te kwe-
stie byly zarzewiem konfliktow miedzy pasazerami. Proby tagodzenia
napig¢¢ rodzacych si¢ na tych polach odnajdujemy w kodeksach obycza-
jowych.

Analizie poddalem relacje osobiste zawarte w listach, wspomnie-
niach i pamigtnikach, a wiec w Zrddlach absolutnie fundamentalnych dla
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rozpatrywanej materii. W sumie oceng objatem kilkadziesiat pozycji
autorow wywodzgcych si¢ z roznych warstw i grup spolecznych. Nie jest
to proba catosciowego ujecia problemu. By ja podjaé, konieczne sa dal-
sze badania z wykorzystaniem nowych zrodet. Kwerend¢ nalezaloby
wzbogaci¢ nie tylko o kolejne dokumenty osobiste, ale takze o prase
codzienng i specjalistyczng (dotyczaca higieny, mody), zrodta drukowa-
ne rdznej proweniencji (np. opisy podrozy, kodeksy savoire-vivre’u) czy
materialy wytworzone na potrzeby kolei (sprawozdania, projekty archi-
tektoniczne zabudowy dworcowej, dokumentacja konstrukcyjna wago-
néw itp.). Ramy objetosciowe pracy na to oczywiscie nie pozwalaja.
Artykul nalezy traktowac jako punkt wyjécia do dalszej dyskusji nad ta
stabo poznang problematyka.
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