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Streszczenie

W artykule omowiony zostat sptaw wislany w 1662 r. na podstawie jedynego zachowa-
nego rejestru komory celnej na Wisle z drugiej potowy XVII w. Przedstawiona analiza sezo-
nowosci zeglugi wislanej dowiodla, Zze znany z literatury splaw ztzw. pierwsza woda nie
odgrywat kluczowej roli w handlu. Zalezat on istotnie od pory letnich i jesiennych deszczow
w zegludze z nurtem rzeki, a takze od rytmu potrzeb konsumenckich. Dowiedziono zalezno$ci
pomiedzy wielkoscia transportu wodnego a kategoria spoteczng uczestnika sptawu oraz pora
sezonu zeglugowego. Wykazano dominujacy udziat szlachty w splawie z nurtem Wisty oraz
mieszczan w sptawie w gore rzeki. Opisano strukture taboru wodnego, a takze preferencje
w zakresie jego wykorzystania, w tym takze w zalezno$ci od pory roku kalendarzowego.
Przedstawiono strukture wiasnosci jednostek plywajacych, zwracajac uwage na dominacje
szlachty. Podkreslono role Warszawy i innych, w tym nadwislanskich, miast w handlu sptaw-
nym. Scharakteryzowano pelng strukturg splawianych towarow, a takze srodowisko uczestni-
kow sptawu, dostrzezono rolg doptywoéw Wisty w handlu sptawnym. Poréwnujac badane
zjawisko ze sptawem w latach 1605—1651 oraz w 1766 r., dowiedziono wyjatkowego znacze-
nia handlu wislanego tuz po potopie szwedzkim.

Stowa kluczowe: sptaw wislany, zegluga $rodladowa, handel, XVII wiek, kupcy, Rzecz-
pospolita, Wista

Wstep

Dzieje sptawu wislanego wielokrotnie stanowity przedmiot badan
historycznych. Z omoéwionego ostatnio dorobku polskiej historiografii
w tym zakresie (Kazusek 2022: 5-15) na szczego6lng uwage zastuguja
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wyniki badan przedstawiajace zjawisko sptawu wislanego w szerszym
kontekscie handlu Rzeczypospolitej. Do tych nalezg m.in. opublikowa-
ne dwa artykuly Stanistawa Hoszowskiego o splawie zbozowym
w 1662 r. (Hoszowski 1978: 155-162; Hoszowski 1981: 5-25), ktorych
podstawe zrodlowa stanowil rejestr celny komory wodnej w Nowym
Dworze z 1662 r. (ANK, ASR, 173). Obfitos¢ informacji zawartych we
wspomnianej ksigdze celnej pozwolita S. Hoszowskiemu jedynie czg-
Sciowo opracowaé niektore aspekty handlu zbozowego (Hoszowski
1981: 9). Cho¢ badacz zapowiedziat dalsze analizy oraz publikacje ich
wynikow, plany te nie zostaty zrealizowane. W 2011 r. do rak czytelni-
kéw zostata oddana krytyczna edycja wspomnianego rejestru celnego,
w ktorej wstepnie dokonano charakterystyki manuskryptu (Regestr...
2011: XVII-XXYV). Intencja piszacego te stowa jest kontynuacja badan
nad handlem wislanym w 1662 r. w $wietle opublikowanego rejestru,
Zwazywszy, ze czgs¢ wnioskow zaprezentowanych przez S. Hoszow-
skiego wymaga nowego spojrzenia, uzupetnienia, a takze korekty. Kil-
kakrotne omoéwienie charakteru i treSci manuskryptu, jego edycja,
a takze ograniczenia wydawnicze zwalniajg z ponownego omowienia
tych szczegotowych zagadnien.

Sezonowos$¢ zeglugi i tabor wodny
w aspekcie spotecznym

Analizie poddano tacznie 1280 transportow z nurtem Wisty oraz
21 podwod w zwiazku z organizowanymi transportami. Pierwsze
0 nich wzmianki bez datacji dziennej pochodza z lutego, datowane od
9 marca, za$ ostatnia z 4 grudnia. Zegluge w dot rzeki rejestrowano
przez 147 dni, za§ w kierunku przeciwnym przez 84. Apogeum trans-
portow z nurtem rzeki przypadio na czerwiec (30,4%), drugim mie-
sigcem z najwicksza liczbg dostaw byl pazdziernik (18,7%). Ruchu
statkow nie odnotowano tylko w styczniu (wykres 1). Zaskakujacy
jest niewielki udziat transportow w kwietniu i maju. Zdaje si¢ to
przeczy¢ tezie o dominacji sptawu z tzw. pierwszg woda i potwierdza
rosngce zainteresowanie wzglednie tanim transportem wodnym
W porze letnich i jesiennych deszczéw. Niewielki udziat transportow
w marcu i kwietniu moze w tych konkretnych okoliczno$ciach $wiad-
czy¢ o trudnej sytuacji hydrologicznej i niekorzystnych warunkach
zeglugowych w pierwszych tygodniach po ustgpieniu kry lodowe;.
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Wykres 1. Liczba transportéw i ich udzial procentowy w spltawie w dét Wisty
Chart 1. The number of transports and their percentage share in rafting down the Vistula

Zrédlo: Regestr... 2011.
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Wykres 2. Liczba transportow i ich udzial procentowy w splawie w gore Wisly
Chart 2. Number of transports and their percentage share in rafting up the Vistula

Zrodlo: Regestr... 2011.

Na sptawie w gore rzeki odnotowano tacznie 298 transportow oraz
jedna podwodg przy transporcie. Ruch statkow rozpoczat si¢ juz w lu-
tym, jednak dostawy te byly na tyle nieregularne, ze pisarze nie reje-
strowali przewozu towaréw pod datami dziennymi. Precyzyjng datacje
wprowadzono z dniem 13 marca. Ostatnia wzmianka o sptawie w gore
rzeki zostata odnotowana 30 listopada. Najwigcej rejsow odnotowano
w listopadzie (27,2%) oraz lipcu (22,5%). W styczniu i grudniu ruch
statkow nie byl obserwowany (wykres 2). Relatywnie wysoki udziat
transportow w pazdzierniku i listopadzie w obydwu kierunkach dowodzi
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korzystnych warunkoéw zeglugowych w czasie jesiennych deszczow
i rosngcych potrzeb transportowych w okresie poprzedzajacym zimowg
przerweg zeglugowa.

Przejdzmy do analizy ruchu statkéw. Lacznie na spltawie w dot Wi-
sty zarejestrowano 2678 jednostek plywajacych, z ktérych az 917
w czerweu (34,2% ogotu). Znacznie nizsze, ale porownywalne ilosci
statkow przepltynely w maju, lipcu i pazdzierniku (odpowiednio 13,2%,
12,9% 1 14,7% ogodtu), (wykres 3). Cechg charakterystyczng rejestrowa-
nych transportéw byt ich niewielki rozmiar (wielkos¢ flotylli) mieszcza-
cy si¢ zasadniczo w przedziale 1,5-2,4 statku (wykres 4). Statystycznie
na transport prowadzony w okresie od maja do lipca oraz w listopadzie
sktadato si¢ 2,2-2,4 jednostki ptywajacej, za$ dla catego sezonu zeglu-
gowego Srednia wyniosta 2,1. Wielko$¢ transportow w grudniu opartg na
jednej wzmiance (4 statki) mozna uznac za nie w petni miarodajna. Tres$¢
zapisek ze sptawu ,,gdrnego” nie pozwala na udzielenie odpowiedzi na
pytanie o tabor wodny. Nalezy przypuszczaé, ze znaczna cze$¢ jednostek
notowanych na splawie ,,dolnym” powroécita w gore rzeki, na co wskazu-
ja nazwiska uczestnikow sptawu. Warto w zwigzku z tym oszacowac
natgzenie ruchu zeglugowego w gore rzeki, wykorzystujac ustalona
sredniag wartos¢ jednostek ptywajacych w transporcie w dot rzeki. Na
podstawie przeprowadzonych obliczen mozna stwierdzié, ze na oszaco-
wany tabor wodny zarejestrowany na komorze nowodworskiej mogty si¢
sktadac tacznie okoto 623 jednostki (wykres 5).
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Wykres 3. Liczba statkéw i ich udzial procentowy w splawie w dot Wisly
Chart 3. Number of ships and their percentage share in rafting down the Vistula

Zrédlo: Regestr... 2011.
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Wykres 4. Liczba statkéw w jednym transporcie w splawie w dét Wisty
Chart 4. Number of ships in one transport in rafting down the Vistula
Zrédto: Regestr... 2011.
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Wykres 5. Szacunkowa liczba statkow w splawie w gére Wisly
Chart 5. Estimated number of ships in rafting up the Vistula

Zrodlo: Regestr... 2011,

Czy na $rednig wielko$¢ transportow w dot Wisty miata wptyw po-
zycja spoteczna uczestnika sptawu? Zaséb materialny bez watpienia
przesadzat o mozliwosciach wykorzystania transportu wodnego. Srednia
wielko$¢ transportu nalezgcego do chtopow wyniosta 1,2 statku, miesz-
czan — 1,8, duchowienstwa — 2,0, szlachty — 2,3, a Zydéw zaledwie
0,9 jednostki w transporcie. Jak bardzo wspomniane dysproporcje zroz-
nicujg sie, jesli wezmiemy pod uwage sezonowos$¢ sptawu? Najwicksze
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transporty organizowane przez chlopoéw przeplywaly w maju ($rednio
1,4 statku), mieszczanskie w marcu (2,3 statku, pomijajagc wspomniany
niefortunny jedyny transport z grudnia), nalezace do duchowienstwa
w lipcu (4,2 statku), szlacheckie w listopadzie (2,7 statku), za$ organi-
zowane przez Zydow w sierpniu (2 statki), (wykres 6). Cho¢ prawidto-
wosci nie sposob tu dojrze¢, to nalezy podkresli¢, ze najmniejsze zrdzni-
cowanie wielkos$ci transportow u badanych grup spotecznych mozna
dostrzec w okresie od maja do lipca.
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Wykres 6. Srednia liczba statkéw w transporcie w dél Wisly
a kategoria spoleczna wlasciciela transportu na przestrzeni sezonu zeglugowego

Chart 6. The average number of ships transported down the Vistula
and the social category of the transport owner during the shipping season

Zrodto: Regestr... 2011.

Jaki byt status spoteczny wilascicieli transportow towarow? Przyjmu-
jac za kryterium wlasno$¢ transportu, nalezy stwierdzi¢, ze w splawie
w dot Wisty ponad 61% transportdw zorganizowali przedstawiciele
szlachty, za$§ dalszych ponad 31% mieszczanie. Aktywnoscig na zblizo-
nym i niewielkim poziomie wykazywali si¢ duchowni i instytucje ko-
$cielne oraz chtopi. Udzial Zydéw w sptawie w dot rzeki byt znikomy
(wykres 7). W zZegludze w goér¢ Wisly dominowali juz mieszczanie
z blisko 80-procentowym udziatem w transportach, nastepnie za$ szlach-
ta z prawie 14-procentowym udziatem. Sptaw organizowany przez Zy-
dow stanowit ponad 3% ogoétu. Z kategorii duchowienstwa odnotowano
tylko trzy dostawy. Marginalne znaczenie miaty tez przewozy organizo-
wane wspolnie przez uczestnikow z dwoch réznych grup spolecznych

(wykres 8).
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Wykres 7. Status spoleczny wlasciciela transportu podczas sptawu
w dot Wisly

Chart 7. Social status of the transport owner during rafting down the Vistula
Zrédto: Regestr... 2011.
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Wykres 8. Status spoleczny wlasciciela transportu podczas splawu
w gore Wisly

Chart 8. Social status of the transport owner during rafting up the Vistula
Zrédo: Regestr... 2011.
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PrzejdZzmy do charakterystyki odnotowanego oraz szacowanego tabo-
ru wodnego?. Wsrod 2678 jednostek zeglujacych w dot Wisty najwazniej-
szg role odgrywaty pojecia (877), dubasy (561) i szkuty (540). Dodajmy,
ze dwa ostatnie typy charakteryzowaty si¢ wlasnym ozaglowaniem i mo-
gty porusza¢ si¢ w gore rzeki, wykorzystujac sile wiatru. Istotng czes$¢
rezerwuaru stanowily tratwy (288) oraz kozy (75). Na mniejszy odsetek
taboru wodnego sktadaty si¢ byki (47), komiggi (51), lichtany (34), za$
pozostate jednostki plywajace, w tym galary (10) i promy (9), nie od-
grywaly istotniejszej roli. Do tej ostatniej grupy nalezy zaliczy¢ takze
lacznie niezidentyfikowane ,statki” (103), ,todzie” (8), czdéta (1),
glenie (5), a takze zwigzane z transportem drewna i stanowigce zara-
zem miary splawianego surowca tafle (1) i weziki (39) (wykres 9).
Caly ten tabor wodny stanowil wlasnos$¢ przede wszystkim szlachty
(1804 statki), mieszczanstwa (734), w znacznie mniejszym stopniu
duchowiefistwa i instytucji ko$cielnych (88), chtopow (45), zas§ w zni-
komym wymiarze Zydow (6), (wykres 10). Jednostki ptynace w gore
Wisty 1 nalezagce do mieszczan mozna oszacowaé na okoto 500, szla-
checkie na okoto 86, za$ zydowskie na okoto 21 (wykres 11).
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Wykres 9. Struktura taboru wodnego w splawie w dol Wisly
Chart 9. Structure of the water fleet in rafting down the Vistula
Zrodlo: Regestr... 2011.

2 Rodzaje statkéw wystepujacych w rejestrze z 1662 r. zostaly scharakteryzowane
W jego edycji (zob. stownik $rodkow transportu).
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Wykres 10. Struktura wlasno$ci statkow plynacych w dét Wisly
Chart 10. Ownership structure of sailing ships down the Vistula

Zrédto: Regestr... 2011.
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Wykres 11. Szacunkowa struktura wlasnosci statkow plynacych w gore Wisly
Chart 11. Estimated ownership structure of sailing ships up the Vistula

Zrédo: Regestr... 2011.
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Na uwagg zastuguje analiza jednostek ptywajacych uwzgledniajaca po-
dziat wedtug liczby wioset. Odstania ona szerokg panorame jednostek ply-
wajacych dostepnych na dwczesnym rynku i otwiera mozliwos¢ doktadniej-
szej analizy splawu. Poniewaz pisarz komory celnej bardzo czgsto podawat
faczng liczbe wioset dla wszystkich statkow w jednym transporcie, do pre-
cyzyjnych obliczen mozna wykorzysta¢ dane odnoszace si¢ do zaledwie
690 z 2678 jednostek ptywajacych, a wigc do 25,8% catego taboru wodnego
ptynacego w dot Wisly. Stwierdzenie to podwaza sens i wyniki wezesniej-
szych ustalen S. Hoszowskiego. Ta niewymuszona selekcja, dzigki ktorej
uzyskano probe do analizy, dobrze reprezentuje strukture spoteczng wiasci-
cieli statkow catego taboru wodnego (chtopi — 4,2% statkow, duchowien-
stwo — 3,6%, mieszczanie — 30,3%, szlachta — 61,5%, Zydzi — 0,4%)°. Za-
mieszczone ponizej dane dowodza, ze do najczgséciej uzywanych nalezaty
dubasy na 6, 8, 10, 12 i 14 wiosel, kozy na 4 wiosta, a takze szkuty ,,czter-
nastki”, ,,szesnastki” i ,,osiemnastki” (tabela 1). Wszystkie z wymienionych
to jednostki z ozaglowaniem wykorzystywane do transportu srodladowego
w obydwu kierunkach. Cze$ciej stosowanymi byly tez pojecia i tratwy na
dwa wiosta, ktore odgrywaty istotniejszg role w sptawie ,,dolnym” drewna,
a na nim innych artykutéw. Lacznie w badanej probie wystepuje 57 rodza-
jow roznej wielkosci jednostek dostosowanych do potrzeb konsumentow
i uczestnikéw handlu wislanego. Znaczna r6znorodnosé, szczegdlnie wsrdd
statkow z ozaglowaniem, dowodzi elastyczno$ci ustugodawcow trans-
portu wodnego, producentow jednostek plywajacych (wykluczajac ,,bu-
downiczych” specjalizujacych si¢ w tworzeniu pojec¢ i tratew), w tym
takze warsztatow szkutniczych, czego najlepszym symbolem jest wi-
doczna w panoramie statkow szkuta ,,dwunastka” i ,,czternastka”, nie-
spotykane juz zasadniczo w splawie sto lat pozniej. Wyjatkowo duza
i bardzo rzadko spotykang w zegludze $rodladowej byta odnotowana na
komorze nowodworskiej szkuta na 24 wiosta.

Jakie preferencje dominowaly wsrdd uzytkownikow okreslonych
rodzajow statkow podczas sptawu w dot Wisty? Byki (72,3% ogotu tych
jednostek), galary (40%), glenie (100%), todzie (37,5%) i tafle (100%),
zatem mniejsze jednostki ptywajace, w tym takze stosowane do transpor-
tu drewna, byly najczesciej wykorzystywane przez mieszczan. Dubasy
(59% ogotu tych statkow), komiegi (82,4%), kozy (57,3%), lichtany
(67,6%), pojecia (71,4%), promy (55,6%), szkuty (78%), tratwy (63,5%)
i weziki (100%), zatem w czesci duze jednostki ptywajace, a takze
mniejsze o szerokim zastosowaniu, byly wykorzystywane w najwigk-
szym stopniu przez szlachte (wykres 12).

3 Por. wykres 10.
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Tabela 1. Tabor wodny (z proby 690 statkéw) z podzialem na wielko$¢ jednostek
plywajacych w splawie w dot Wisly
Table 1. Water fleet (from a sample of 690 ships) broken down by the size of ships
in rafting down the Vistula

Procent Procent
Nazwa | Liczba Liczba ogotu Nazwa | Liczba Liczba ogotu
jednostki | wioset | jednostek | jednostek | jednostki | wioset | jednostek | jednostek
Z proby z proby
2 4 55
10 1 3 4
byk 12 1 0,9 koza 4 25
13 2 5 2
14 2 6 3
czélno 1 1 0,1 2 9
g 2 lichtan 2 ; 1,9
6 59 5 1
7 4 Y 1 1
8 71 10dz 2 3 0,6
9 2 2 13
dubas 10 75 43,6 4 8
11 2 - 5 3
12 52 pojecie 6 9 51
13 2 7 1
14 17 9 1
16 2 prom 4 2 0,3
18 2 statek 16 1 0,1
2 2 12 3
galar 3 2 0,7 14 57
4 1 16 109
aleh 2 1 0.1 szkuta g 52 335
4 2 20 9
5 1 24 1
komigga 6 6 2,5 2 25
! 2 tratwa 4 4 51
8 5 5 2 '
11 1 6 4

Zrodlo: Regestr... 2011,

Chlopi najczesciej sptawiali swe artykuty na tratwach (35,6% ogotu
sposréd wybieranych przez nich jednostek ptywajacych), rzadziej na
pojeciach (22,2%) i dubasach (15,6%). Duchowienstwo i instytucje ko-
Scielne najczesciej korzystaty ze szkut (31,8%), pojec (26,1%) i dubasow
(23,9%), tj. w wiekszosci duzych jednostek z ozaglowaniem. Mieszcza-
nie sptawiali swe produkty najchetniej na pojeciach (29,6% ogdtu wy-
bieranych przez nich jednostek) i dubasach (27,4%). Szlachta transpor-
towata najczesciej swe produkty na pojeciach (34,7%), szkutach (23,3%)
i dubasach (18,3%). Zydzi wykorzystywali zazwyczaj todzie i tratwy (po
33,3% ogdéhu wybieranych jednostek ptywajacych). Uczestnicy sptawu,
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ktorych przynaleznosci do okreslonej grupy spotecznej nie udalo si¢
ustali¢, w catosci sptawiali swe produkty na pojeciach (wykres 13).
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Zrodlo: Regestr... 2011.



Splaw wislany w 1662 roku... 51

Jaki byt udziat typow statkow w zegludze srodladowej na przestrze-
ni kolejnych miesigcy sezonu zeglugowego? W okresie od marca do
lipca najczgsciej notowanym srodkiem transportu bylo pojecie (31—
52,8% ogodhu statkow w danym miesiacu), w sierpniu dubasy (33,7%),
we wrze$niu tratwy (31,4%), w pazdzierniku ponownie dubasy (32,3%),
w listopadzie tratwy (51,8%), za§ w grudniu dubasy i lichtany (po 50%),
(wykres 14). Warto doda¢, ze w 1662 r. do transportu zboza wykorzy-
stywano bardzo czesto tratwy. Powyzsza uwaga odnosi si¢ przede
wszystkim do szlacheckich uczestnikow sptawu. Widoczne po wojnie ze
Szwecja ubostwo spoteczenstwa i pragmatyzm przesadzaly o nieszablo-
nowym podejsciu do zbytu produktow zbozowych.
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Wykres 14. Udzial procentowy jednostek ptywajacych na przestrzeni miesiaca
w splawie w dol Wisly

Chart 14. Percentage of ships in rafting down the Vistula over the course of a month
Zrodlo: Regestr... 2011,

Czy cykl dni tygodnia réznicowat ruch statkoéw na Wisle? Bliskos¢
osrodka warszawskiego wzgledem komory w Nowym Dworze dobitnie
swiadczy o wptywie na ruch zeglugowy w obydwu kierunkach. Dowo-
dza tego wystepujace natgzenia transportow lub ruchu statkow we wtor-
ki, $rody oraz piatki i soboty (wykres 15). W $rody zarejestrowano
18,4% wszystkich transportow w dot Wisty oraz 21,5% przewozoéw
w gore rzeki. W sobot¢ odnotowano druga pod wzglgdem wielko$ci
koncentracj¢ dostaw w gore Wisty (18,5%) oraz drugi najwyzszy wynik
koncentracji ruchu statkow w dot rzeki (16,7%). Warto zauwazy¢, ze
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wzrost liczby przewozow w dot Wisty nie oznaczal wprost proporcjo-
nalnego wzrostu liczby statkow na tym kierunku. Omawiang cykliczno$é
determinowalo umiejscowienie w czasie dni targowych w osrodku war-
szawskim, ktore przypadaly w poniedziatki na Nowym oraz w czwartki
na Starym Miescie (Bogucka 1984: 57). Nalezy tez wspomnie¢ o roli
»dnia sibddmego” w zegludze. Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze
9,3% transportow w dot rzeki oraz 15,1% transportow w gore Wisty
zarejestrowano w niedzielg. W praktyce zeglarskiej i wobec chwiejnej
koniunktury na zboze w o$rodkach portowych wykorzystanie niedzieli
dla zeglugi miescito si¢ w kanonie dziatan optymalizujacych koszty rejsu
(Kazusek 2022: 492-493). Warto podkresli¢, ze pod data 9 kwietnia,
tj. w Wielkanoc, odnotowano w opracowanym rejestrze jeden transport
towarow w gore Wisty. Jesli tej daty nie potraktujemy jako bledu pisarza
celnego (kolejne wpisy w rejestrze pochodzily z 19 kwietnia), bedziemy
mieli do czynienia z wyjatkowa sytuacja w praktyce celnika oraz uczest-
nika sptawu.

—
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poniedzalek wtorek éroda czwartek piarek sobota niedziela
s fransporty w dol Wisly statkd w dol Wisly m—ransporty wgore Wisly

Wykres 15. Procentowy udzial zeglugi na Wisle na przestrzeni cyklu tygodniowego
Chart 15. Percentage share of shipping on the Vistula over a weekly cycle
Zrodlo: Regestr... 2011,

Jak bardzo zegluga $rodladowa i transport byly zrdznicowane przez
podziat uczestnikow sptawu pod wzgledem ptci? Laczna liczba ptyna-
cych w dot Wisty statkow nalezacych do kobiet wynosita tylko 3,7%
ogotu. Znaczny odsetek w tym taborze stanowity $rednie i duze jednostki
z ozaglowaniem. Widoczna jest roéznica w wielkos$ci statystycznego
transportu towaréw nalezacych do kobiet i megzczyzn, wynoszaca
0,8 jednostki ptywajacej (wigksze transporty organizowaly kobiety). Na
uwage zasthuguje fakt, ze sposrod statkow nalezacych do kobiet az 98%
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stanowily statki szlacheckie, za§ 2% mieszczanskie. W grupie m¢zczyzn
odsetek statkow nalezacych do szlachty i mieszczan wynidst odpowied-
nio 66,2% 1 28,4%, nie liczac odsetka statkow nalezacych do przedsta-
wicieli duchowienstwa (3,4%), chtopow (1,7%) i Zydow (0,2%) plci
meskiej. W sptawie w gore rzeki liczba transportéw nalezacych do kobiet
wyniosta 1,3%, za$ do mezczyzn 98,7% ogoétu. W grupie kobiet 75% sta-
nowily mieszczki, za§ 25% szlachcianki. Wsérod me¢zczyzn mieszczanie
stanowili 79,9% ogdhu, szlachta 13,6%, a ponadto 3,4% Zydzi, 1,4% chto-
pi, 1% duchowienstwo, 0,6% inne. Pte¢ w niewielkim stopniu przesadzata
o réznicach w ruchu statkow w dot Wisty (wykres 16).
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Wykres 16. Ple¢ a sezonowos$¢ ruchu statkéw w splawie w dél Wisty
(procent jednostek plywajacych w obrebie jednej grupy)

Chart 16. Gender and seasonality of ship traffic in rafting down the Vistula
(percentage of ships within one group)

Zrodlo: Regestr... 2011,

Uczestnicy sptawu

Przejdzmy do zbiorowosci uczestnikéw handlu sptawnego. Najlicz-
niejszag w niej grupe stanowili przedstawiciele szlachty, wsérdd ktorej
mozna si¢ doliczy¢ 587 osob sptawiajacych towary w dot Wisty oraz
41 uczestnikow w sptawie w gore rzeki. Znalazto si¢ tu liczne grono
senatorow, urzednicy i dygnitarze centralni oraz zony senatorow lub
wdowy senatorskie. Niniejsza zbiorowos$¢ sptawita tacznie 21 rodzajow
towaréow w dot Wisly 1 6 rodzajow produktow w gore rzeki. Do najwaz-
niejszych artykulow sptawianych przez szlachte nalezaty: drewno (100%
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poje¢ i wezikoéw), galman (ponad 42% pojec i 100% tratew z galmanem),
potaz (ponad 90% beczek oraz 100% dubasow i tratew z potazem), sol
(54,7% ogo6tu jednostek ptywajacych z sola), szmelcuga (63,3% ogétu jed-
nostek plywajacych ze szmelcugg) oraz zboze (71% jednostek ptywajacych
lub 71,3% ogdtu wioset). W sptawie w gore rzeki czesciej splawianymi
produktami szlacheckimi byly $ledzie (13,2% ogo6tu beczek).

Liczng reprezentacj¢ w sptawie mieli mieszczanie. W zegludze
w dot Wisty brato udziat 334 uczestnikow z co najmniej 28 réznych
osrodkow miejskich kilku wojewddztw kraju oraz z Wegier (tabela 2).

Tabela 2. Miasta reprezentowane w $rodowisku ,,mieszczanskich” uczestnikow
splawu w dot Wisly

Table 2. Cities represented in the "bourgeois" environment of rafting participants

down the Vistula

Przynaleznos¢

administracyjna
(W tym wojewddztwo)

Miejscowosé

Liczba uczestnikow

Liczba miejscowosci

chetminskie

Torun

1

krakowskie

Bochnia

Koszyce

PR

Krakéw
(ze Stradomiem)

[N
N

Nowy Sacz

Wieliczka

Wojnicz

Zakliczyn

lubelskie

Kazimierz Dolny

Krasnik

Lublin

Zamos¢

mazowieckie

Praga

Warszawa

pomorskie

Gdansk

ruskie

Jarostaw

Lezajsk

Lwow

Lancut

Przemysl

Przeworsk

sandomierskie

Nowe Miasto
Korczyn

Radom

Sandomierz

Tartow

Tarndéw

Zabno

Wegry

Preszow

N[ [ N
Rlwnololk| — (vaRreNE GRS o(w ks

?

?

180

Ogodtem

334

28

Zrédlo: Regestr... 2011,
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Wsrod nich aktywniejsi byli mieszczanie z osrodkéw matopolskich
(Krakéw, Kazimierz Dolny, Sandomierz), ruskich (Jarostaw), mazowiec-
kich (Warszawa) i obszaru Prus Krolewskich (Gdansk). W dot rzeki sptawili
tacznie 37 rodzajow produktow, jednak tylko kilkanascie z nich — jak glejta
(100% ogoétu tego produktu), t6j (78,6%), otow (100%), ptotno (okoto
53%), potaz (9,4% beczek, nie liczac 4 zaladowanych statkow), saletra
(100%, nie liczac 1 zatadowanego dubasa), skory (91%), sol (42,1% stat-
kow lub 40,9% wiosel), szmelcuga (39% odnotowanych tasztow oraz 7,7%
dubasow), szpiglas (100%), sliwki (w roznych miarach znacznie ponad
50%), wosk (94,3%) oraz zboze (25,3% statkow lub 24,3% wioset) — od-
grywato wazniejszg role w koszyku dostaw. W sptawie w gore rzeki uczest-
niczyto 221 osob z co najmniej 18 osrodkoéw miejskich (tabela 3). Najak-
tywniejsi byli mieszczanie z Jarostawia, Kazimierza Dolnego, Lublina,
Warszawy i Gdanska. W gore Wisty mieszczanie sptawili tacznie 41 pro-
duktéw. Dominacja tej grupy byla widoczna w handlu artykutami kon-
sumpcyjnymi, w tym cytrynami i imbirem w cukrze, pieprzem, rodzynkami,
tabaka 1 kosami trawnymi (po 100% udziatu), a takze petercymentem (po-
nad 96%), smuszem (ponad 77%) i $ledziami (ponad 81%).

Tabela 3. Miasta reprezentowane w Srodowisku ,,mieszczanskich” uczestnikow
splawu w gére Wisly

Table 3. Cities represented in the "bourgeois" environment of rafting participants
up the Vistula

Przynalezno$¢
administracyjna Miejscowosé Liczba uczestnikéw | Liczba miejscowosci
(w tym wojewddztwo)
brzeskokujawskie Wioctawek 6 1
chelminskie Torun 3 1
krakowskie Krakow 4 1
Kazimierz Dolny 17
lubelskie Lublin 10 3
Zamo$¢ 5
mazowieckie Warka 1 2
Warszawa 25
ptockie Ptock 2 1
pomorskie Gdansk 17 1
Jarostaw 20
Lezajsk 2
ruskie Lwow 4 5
Lancut 1
Przemysl 3
Pacanéw 1
sandomierskie Sandomierz 8 3
Tartéw 2
? ? 90 -
Ogodtem 221 18

Zrodto: Regestr... 2011.
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Kilkudziesigcioosobowa grupe tworzyto duchowienstwo i zgroma-
dzenia zakonne. Wsrod splawiajacych w dot Wisty nalezy wymienic¢
arcybiskupa i 8 biskupow (kujawskiego, ptockiego — sufragana i ordyna-
riusza — krakowskiego, chetmskiego, przemyskiego, tuckiego i kijow-
skiego), o$miu duchownych $redniego szczebla hierarchii (kanonikoéw,
archidiakonow, kustoszy), co najmniej 9 przedstawicieli duchowienstwa
parafialnego oraz reprezentantow 4 zgromadzen zakonnych (cystersi
koprzywniccy, jezuici jarostawscy i lubelscy, norbertanie witowscy).
Przedmiotem sptawu duchowienstwa w do6t Wisty bylo wylacznie zboze.
Udziat surowca pochodzacego z dobr koscielnych wynidst 2,5% oraz
3,7% przy uwzglednieniu odpowiednio liczby jednostek plywajacych
oraz liczby wioset w ogdlnej wartosci. Najwickszy udziat w spltawie
zboza posiadato biskupstwo krakowskie (122 z 665 pojazd* zboza nale-
zacego do instytucji koscielnych, tj. 18,3% zboza pochodzacego z dobr
koscielnych), nastepnie biskupstwo ptockie (8,4%) i tuckie (7,7%). Spo-
$rod klasztoréw jezuici jarostawscy sptawili 46 pojazd zboza (6,9%).
W $wietle rejestru nowodworskiego do dobr koscielnych sptawiano wy-
facznie $ledzie. Stanowity one 1,8% ogotu beczek §ledzi zarejestrowa-
nych na komorze celnej.

Na zbiorowo$¢ handlarzy zydowskich uczestniczacych w sptawie
w dot Wisly skladato si¢ co najmniej 9 0sob pochodzacych gléwnie
z miast matopolskich i ruskich (Jarostaw, Lezajsk, Rzeszow, Kazimierz
Dolny, Tarnéw) oraz z Plocka. Transportowaly one 16 zidentyfikowa-
nych rodzajow towaréw. Wsrdd nich istotniejszg rolg odgrywaly kono-
pie, ptétno (okoto 31% ogdtu produktu), wosk (3%) i zboze (0,1% przy
uwzglednieniu liczby statkow). Wsrod sptawiajacych w gore rzeki byto
dziesieciu handlarzy (m.in. z Rzeszowa, Przemysla, Lezajska, Szydtow-
ca, Janowca, Plocka i Tykocina), w tym trzech odnotowanych na splawie
w dot Wisly, ktorzy sprowadzili m.in. irche (co najwyzej 6,5% ogotu
tych skor) i sledzie (1% ogotu tych ryb).

Ludnos$¢ wiejska reprezentowato 38 0sob organizujacych zasadniczo
samodzielnie transporty towarow w dot Wisty. Ze skapych informacji
wynika, ze niektorzy z nich pochodzili z Namirowa (woj. malborskie),
Celejowa (woj. mazowieckie), Uliny (woj. krakowskie), Michocina
(woj. sandomierskie) i Sielca (?). Z nurtem Wisly sptawiali garnce, ,,ma-
lowanki” (?), ptétno, sieci, sol, sliwy i zboze. Ten ostatni surowiec, We-
dhug obliczen przyjmujgcych za podstawe liczbe wiosel, stanowit zaled-
wie 0,7% jego ogdtu, zas Sliwy az 32,6% ogotu. W gore Wisty chtopi

4 Pojazda — termin stosowany przez pisarza komory celnej w odniesieniu do wiosta,
przeniknat on takze do literatury naukowe;j.
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transportowali gtéwnie §ledzie, a takze smusz, irch¢ i inne skorki. Sptaw
$ledzi dowodzi istnienia posrednich zwigzkoéw gospodarstw chtopskich
z rynkiem zagranicznym, jednak jego udzial w globalnym przewozie byt
marginalny (0,5% ogdtu tych ryb).

Jaka byta rola doptywow Wisly w omawianym sptawie? Na podsta-
wie dokonanych zapiséw pisarzy komory celnej mozna stwierdzi¢, ze na
2678 ptynacych w dot rzeki statkow tylko 121 (4,5%) przeptynegto z Po-
pradu i Dunajca przez profil nowodworski. Wsrdod statkow byly to wy-
facznie pojecia i tratwy (odpowiednio 105 i 16) nalezace do szlachty (84)
i mieszczan (37). Sposrod srodowiska mieszczanskiego wymieni¢ tu
nalezy, co ciekawe, m.in. dwdch gdanszczan 1 kupca warszawskiego
(tacznie sptawili 13 jednostek ptywajacych). Dowodzi to m.in. infiltracji
rozleglego zaplecza gospodarczego kraju przez kupiectwo gdanskie,
takze po ,,potopie szwedzkim”. Popradem i Dunajcem dostarczano
z Wegier oraz potudnia kraju wegierskie wino, szpiglas oraz zboze.
Pierwsze dwa produkty splawiali sami mieszczanie, zboze za$§ takze
szlachta. Pragmatyzm dostawcow polegal na laczeniu w jednym trans-
porcie nadwyzek dwoch charakterystycznych dla tego regionu produk-
tow, a zarazem na pomini¢ciu w handlu éwczesnego centrum zycia go-
spodarczego Matopolski (Krakowa), skupiajacego w regionie obrot
drewnem i zbozem.

W tym samym okresie zarejestrowano 9 nalezacych do szlachty jed-
nostek ptyngcych z Bugu i Narwi m.in. ze zbozem i szmelcugg (0,3%
ogo6tu zarejestrowanych na komorze celnej statkéw wyposazonych tacz-
nie w 74 wiosla). Splawione zboze stanowito acznie 0,1% catego su-
rowca w przeliczeniu na wiosta, za$ szmelcuga 48%. Choc¢ lista produk-
tow przedstawia symbolicznie specyfike sptawianych tymi doptywami
surowcoOw (zboze, produkty gospodarki lesnej), to odsetek w zadnym
wypadku nie odzwierciedla ich rzeczywistych proporcji.

Przedmiot sptawu

Przejdzmy do gamy splawianych artykulow. Na statkach ptyna-
cych w dot Wisty odnotowano tacznie co najmniej 50 réznych pro-
duktow. Najwazniejsza role wsrdod nich odgrywaly zboze, sl oraz
produkty gospodarki lesnej. W sptawie w gore Wisty zarejestrowano
co najmniej 43 produkty, wsréd ktorych dominowatly luksusowe arty-
kuly konsumpcyjne oraz ryby. Pelna game¢ przedmiotu transportu
wodnego zawierajg tabele 4 1 5.
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Tabela 4. Towary splawiane w dét Wisly

Table 4. Goods floated down the Vistula

Towar Miara Tlosé¢
1 2 3
chmiel cycha 3
pojecie 6
drewno wezik 39
drewno, pak, szmelcuga pojecie 10
drobiazgi sztuka 1
pojecie 375
galman tratwa 7
koza 1
garnce (garnki) pojecie 1
tratwa 1
glejta cetnar 75
gorzatka ? 1
gwozdzie faska 8
klepki dubas 1
kmin worek 1
koce paka 1
glen 1
konopie kita 60
sztuka 12
koszatki kopa 11
koszyki tratwa 1
Krupy beczka 7
legumina dubas 1
19 kamien 281
malowanki (malowanie) ga;ar 1
masto faska 80
miedz garniec 1
migso poteé 20
mydto faska 0,5
otow cetnar 228
orzechy wloskie beczka 15
owies tratwa 1
pak dubas 1
. kamien 16
pierze worek 2
polsetek 2
plétno polsztuka 356
sztuka 4783
? 1
ptétno, zboze dubas 2
polcie sztuka 373
popidt beczutka 7
postronki kopa 54
beczka 297
potaz dubas 2
tratwa 2
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1 2 3
potaz, szmelcuga statek L
’ szkuta 2
proch kamien 7
rteé kamien 3
rzeczy domowe dubas 1
beczka 1
sadto beczutka 2
sztuka 334
beczka 32
saletra dubas L
fasa 31
sztuka 37
ser kopa 3
sieci beczka 1
skory sztuka 11478
skory wolowe sztuka 320
stonina potec 11
byk 14
dubas 41
, koza 2
sol (w tym skarbowa) statek 5
szkuta 35
tratwa 1
dubas 13
komigga 2
taszt 403
szmelcuga —
pojecie 6
statek 2
szkuta 5
szpiglas cetnar 129
beczka 8
beczutka 3
beben 12
sliwki pojecie 3
tafla 1
tratwa 24
? 1
tatarka byk 1
towar (?) sztuka 7,5
antat 3
wino wegierskie beczka 9
sztuka 2,5
wosk kamien 2237
byk 32
dubas 474
galar 8
glen 1
zboze komiega 48
koza 67
lichtan 31
pojecie 805
prom 6
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1 2 3
statek 85
zboze c.d. szkuta 474
tratwa 236
zelazo koza 1
dubas 14
komiega 1
koza 1
lichtan 3
16dz 3
” pojecie 7
' polsetek 80
prom 2
statek 5
szkuta 22
tratwa 3
? 7
Zrodto: Regestr... 2011.
Tabela 5. Towary splawiane w gore Wisly
Table 5. Goods floated up the Vistula
Towar Miara Tlos¢
1 2 3
anyz sztuka 0,5
bursztyn do kadzenia funt 40
cukier sztuka 1
cytryny §wieze skrzynka 3
cytryny w cukrze funt 100
dorsze beczka 58
drobiazgi sztuka 1
futrowanie tacher 113
imbir faska 1
imbir w cukrze funt 70
. traba 62
ircha 2}) 1
kanar faska 1
korzenie sztuka 1,5
kosy trawne sztuka 100
lentwale sztuka 100
limony pipa 5
migdaty wor 1
midd beczka 3
ocet okseft 6
. fasa 1
oliwa kamien 30
oliwki okseft 2
papier biaty tuzin 10
papier prosty ryza 20
perki beczka 9
faska 1
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1 2 3
pipa 25
petercyment sstuka 5
pieprz kamien 47
wOr 4
piwo beczka 176
piwo lipskie beczka 12
piwo wloctawskie beczka 55
puzdra gdanskie paczka 1
rodzynki fasl§a 36
kamien 20
skory (skorki) sztuka 55
smusz beczka 2
sztuka 1403,25
stal cetnar 9
szklo skrzynka 1
sztokfisz kamiefi 15
polsztuka 1
dledzie beczka 7688,5
taszt 16
funt 660
tabaka kamien 22
rola 1
polsztuka 1
towar sztuka 1187,5
? 9
towar zelazny sztuka 1
tran beczka 19
. pipa 13
Wino sztuka 6
. . okseft 8
wino francuskie -
pipa 1
wino hiszpanskie pipa 3
wino ochlanskie (?) okseft 2
zelazo fasa 1

Zrodlo: Regestr... 2011,

Sptaw wislany w 1662 r. na tle poréwnawczym

W jakiej kondycji znajdowat si¢ handel sptawny w 1662 roku? Od-
powiedzi na to pytanie mozna poszukiwa¢, wykorzystujac dane o spta-
wie Wista z okresu poprzedzajacego najazd szwedzki (lata 1605-1651)
w $wietle rejestrow komory warszawskiej, dane z 1766 r. o sptawie Bu-
giem 1 Narwig w $wietle rejestrow celnych komory serockiej oraz
o sptawie Wisla w $wietle rejestrow komory warszawskiej. Wybor
wskazanych profili wodnych uprawdopodabnia w znacznym stopniu
zblizone realia zeglugi wislanej w $rodkowym biegu rzeki. Badany se-
zon zeglugowy nalezy uzna¢ za udany m.in. pod wzgledem liczby dni
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wyzyskanych do zeglugi, ktorych, przypomnijmy, bylo odpowiednio 147
(zegluga w dot Wisty) i 84 (zegluga w gore rzeki). Dla pordwnania
w okresie 1605-1651 najlepszy wynik odnotowano w 1641 r. Ruch stat-
kow rejestrowano wowczas przez 128 dni (w dot rzeki) i 92 (w gore
rzeki), jednak $rednio dla catego okresu odpowiednio tylko przez 73 dni
oraz 40,6 dnia rocznie. W 1766 r. na komorze serockiej rejestrowano
sptaw zaledwie przez 77 dni (lacznie w dot i w goreg), zas na komorze
warszawskiej odpowiednio przez 52 i 51 dni (Obuchowska-Pysiowa
1964: 129; Kazusek 2016: 100, 146). O znacznej podazy splawianych
produktéw w 1662 r. $§wiadczy takze liczba jednostek, ktore sptynety
z nurtem Wisty. W okresie 1605-1651 bylo ich $rednio rocznie okoto
353, w 1662 1. odnotowano tacznie az 2678 jednostek pltywajacych (nie
liczgc statkow ptynacych w gore rzeki), za§ w 1766 r. odpowiednio 1408
statkow na profilu serockim i 185 na profilu warszawskim (Obuchow-
ska-Pysiowa 1964: 130; Kazusek 2016: 100-101, 146). Dane te swiad-
czg bezsprzecznie 0 znacznym ozywieniu na rynku handlowym kraju tuz
po zakonczeniu wojny ze Szwecja.

Czy pomiedzy analizowanymi profilami wodnymi i przekrojami
czasowymi widoczna bylta réznica w obrgbie struktury statkéw? Porow-
nanie danych z pierwszej potowy XVII w. i 1662 r. dowodzi wzrostu
liczby rodzajow stosowanych statkéw w tym drugim przekroju. Tuz po
wojnie ze Szwecja wyraznie zwigkszyt si¢ udziat jednostek wykorzy-
stywanych do transportu drewna (poje¢cie, tratwa). Zmniejszyt si¢ jedno-
cze$nie w sposob drastyczny udzial szkut w sptawie, cho¢ dane wyrazo-
ne w liczbach bezwzglednych, tj. $rednia liczba szkut sptawionych
w sezonie w okresie 1605-1651 (179 szkut) i w 1662 r. (540 szkut spta-
wionych w dot rzeki), dowodzg intensywniejszego wykorzystania tego
typu statku tuz po ,,potopie”. Jednocze$nie warto zauwazy¢, ze udziat
statkow z ozaglowaniem zarejestrowanych w 1662 r. w §rodkowym bie-
gu Wisty byl relatywnie wyzszy niz okoto sto lat pdzniej na profilu se-
rockim i1 warszawskim. Wigkszej liczbie rodzajow statkow towarzyszyt
w 1766 r. wzrost odsetka taboru wykorzystywanego w transporcie drew-
na, szczegolnie w sptawie Bugiem i Narwig (wykres 17).

Jak bardzo zréznicowana byta sezonowo$¢ zeglugi w 1662 1 1766 1.?
Poréwnanie dowodzi, ze zegluga na Wisle w 1662 i 1766 r. miala
zblizong dynamike, tj. zwigkszony ruch statkéw w okresie od kwiet-
nia do lipca, a nastgpnie we wrzesniu i pazdzierniku. Odmienng cha-
rakterystyke prezentowata zegluga Narwia i Bugiem (1766 r.). Cho¢
byta ona rejestrowana takze w Nowym Dworze w 1662 r., jak zostato
juz wykazane, nie wptywala w sposob istotny na przedstawione staty-
styki (wykres 18).
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Warto podja¢ probe poréwnania srodowiska kupieckiego w splawie
w 1662 r. na tle danych z lat 1605-1651 (wobec obiektywnych trudnosci
poréwnania $srodowiska szlacheckiego). W latach 1605-1651 na komorze
warszawskiej zarejestrowano ogétem 975 ,kupcéw” z co najmniej
20 osrodkow miejskich, z ktorych najlepiej byty reprezentowane: Kazi-
mierz Dolny, Sandomierz, Krakow, Jarostaw, Lwow, Gdansk, Przemysl
i Warszawa (Obuchowska-Pysiowa 1964: 135). Na badanej komorze no-
wodworskiej odnotowano w 1662 r. az 343 mieszczan i Zydéw z 31 miast
w splawie w dot Wisty oraz 231 uczestnikow sptawu z co najmniej
22 miast w sptawie w gore rzeki. Lacznie kupcy reprezentowali co naj-
mniej 36 miast, zatem w ciggu jednego sezonu zeglugowego znacznie
wigcej niz w pierwszej potowie XVII w. Najaktywniejsze w splawie byty
srodowiska kupcoéw z Jarostawia, Kazimierza Dolnego, Warszawy, Gdan-
ska, Sandomierza, Krakowa, Lublina i Tarfowa. Mozna zatem postawic¢
tezg, ze po ,,potopie” szwedzkim $rodowiska mieszczanskie duzych miast,
w tym przede wszystkim nadwislanskich, bardzo szybko powrdcily do
aktywnego udziatu w handlu wi§lanym. Jej rozwinigcie wymaga jednak
odrebnych studiow.

W 1662 r. sptawiono zboze na 2267 jednostkach ptywajacych, zao-
patrzonych w 18 004 wiosta, zatem s$rednio 7,94 wiosta na statek. Jaka to
byta ilo$¢ surowca? Wedlug H. Obuchowskiej-Pysiowej 1 pojazda =
3 laszty zboza, za$ szkuta (nie wiadomo jakiej wielkosci) miata pomie-
$ci¢ 48 tasztow tego surowca. S. Hoszowski, stosujac w swoich oblicze-
niach w sposéb niejasny, a niekiedy nieuprawniony (z uwagi na poda-
wang niejednokrotnie przez pisarza komory celnej taczng liczbe pojazd
dla kilku statkéw jednoczesnie), ustalit, ze 1 pojazda = 2,37 tasztow zbo-
za, za$ sptaw zboza wyniost 36 tys. tasztow (Obuchowska-Pysiowa
1964: 21; Hoszowski 1981: 11, 13). Przyjmujac powyzsze obliczenia
Obuchowskiej-Pysiowej i Hoszowskiego, mozna oszacowaé zboze zare-
jestrowane na komorze nowodworskiej na okolo 42,7-54 tys. tasztow
(por. Gierszewski 1982: 41). Bylaby to ilo$¢ bardzo znaczaca jak na
okres tuz po wojnie ze Szwecja. Czy jest ona wiarygodna? Z ustalen
Czestawa Biernata wynika, ze w 1659 r. do Gdanska sprowadzono Wistg
i ladem ponad 4981 tasztow zboza. Wywoz zboza z Gdanska w 1662 .
mial wynie$¢ co najmniej 35 929 lasztow, zas w roku nastgpnym nieco
ponad 30 tys. lasztow. Srednia pigcioletnia wywozu zboza z Gdanska
droga morska w latach 1661-1665 wyniosta 24 558 tasztow (Biernat
1962: 7677, 86-87, 282-285). Gdyby zatem wierzy¢ przyjetym wskaz-
nikom Obuchowskiej-Pysiowej i Hoszowskiego, mieliby$my do czynie-
nia z eksportem zboza na bardzo duza skalg, czego nie potwierdzaja dane
dotyczace handlu zagranicznego Gdanska. Dodajmy, ze w latach 1661—
1662 decyzja gdanskiej Rady wprowadzono powazne ograniczenia
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w eksporcie zboza z tego miasta, poniewaz zgromadzone w nim zapasy
byly zbyt male (Biernat 1977: 74). Szacunki wspomnianych historykow
nie uwzgledniaja ponadto faktu, ze pewna cze$¢ surowca, pomimo
zniszczen wojennych, mogta pochodzi¢ z obszaru Prus Kroélewskich, co
potwierdzaja badania dla okresu 1764—-1766, dla ktérego ilos¢ zboza
dostarczonego do Gdanska ladem wynosita co najmniej 17% ogétu su-
rowca (Kazusek 2022: 580-586). Dlatego nalezy rozwazy¢ przyjecie
mniejszej ilosci zboza w przeliczeniu na 1 wiosto dla okreslenia skali
sptawu. Zastosowano do tego celu nast¢pujacy algorytm. Na podstawie
znanych ilo$ci zboza dostarczonego do Gdanska oraz wywiezionego
z miasta w latach 1674—1700 udato si¢ okresli¢, ze réznica w tym bilan-
sie (dodatnim i ujemnym) wynosi $rednio 18,4%. Na podstawie znanej
tylko ilosci zboza wywiezionego z Gdanska w 1662 r. (tj. 35 929 tasz-
tow) oraz obliczone] $redniej wartosci réznicy w bilansach przywozu
i wywozu zboza mozna stwierdzi¢, ze minimalny szacowany przywoz
mogt wynies¢ 29 314 tasztow, zas maksymalny 42 544 taszty. Od obli-
czonej minimalnej ilo$ci zboza sprowadzonego do Gdanska nalezy odjaé
potencjalng minimalng ilo$¢ zboza sprowadzonego droga ladowa, szacu-
jac ja po okresie zniszczen wojennych bardzo ostroznie na okoto 5%
og6tu sprowadzonego zboza. Otrzymujemy w ten sposéb minimalnie
27 849 tasztow i maksymalnie 40 416 tasztow zboza sprowadzonego
wylacznie woda, co w przeliczeniu pozwala oszacowac ilos¢ 1,55-2,24
tasztow zboza na jedna pojazdg, tj. znacznie mniej, niz okreslili to Ho-
szowski i Obuchowska-Pysiowa. Nie zmienia to faktu, ze ilo$¢ sptawio-
nego Wislg zboza przewyzszala $rednig ilo§¢ surowca wyeksportowane-
go z Gdanska w latach 1661-1665, co dowodzi dobrej kondycji
owczesnego rolnictwa, generujacego istotne nadwyzki produkcyjne.

Zakonczenie

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze tuz po wojnie ze Szwecja splaw wi-
slany szybko zaczat si¢ odbudowywac i co wazne, absorbowal wszystkie
warstwy spoteczne. Istotng w nim role nadal odgrywaty szlachta i magnate-
ria, ale takze liczne miasta. Srodowiska kupieckie chetnie, obok przedstawi-
cieli warstwy szlacheckiej, posredniczyly w obrocie strategicznymi produk-
tami eksportowymi (zboze, drewno), a przede wszystkim importowanymi
znad Mottawy. Uwolnienie biegu dolnej Wisty i ziem usytuowanych w tym
rejonie z rak (tym razem) szwedzkiego okupanta dowiodto po raz kolejny,
jak wazna rolg sptaw wislany odgrywat w §wiadomosci spolecznej i w zyciu
gospodarczym dawnej Polski, a takze jak istotne znaczenie miala walka
0 utrzymanie strategicznego dostepu do Battyku.
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Vistula rafting in 1662
(in the light of the customs register of the Nowy Dwdr chamber)

Abstract

The article discusses Vistula rafting in 1662 on the basis of the only surviving register of
a customs house on the Vistula, dating from the second half of the 17th century. The presented
analysis of the seasonality of the Vistula shipping proved that rafting with the so-called first
water, as it was known from in literary circles, did not play a key role in trade. Instead, naviga-
tion of the river current primarily depended on the summer and autumn rains, as well as on the
rhythms of consumer needs. The relationship between the size of water transport and the
social category of the rafting participant as well as the time of the shipping season is also
highlighted. It is also shown that the majority of the downriver traffic was nobility while the
upstream traffic was mainly townspeople. The structure of the water fleet was established, as
well as its preferred use, which was also dependant on the season. The ownership structure of
the vessels is discussed, paying attention to the dominance of the nobility. The role of Warsaw
and other cities, including those on the Vistula River, in nautical trade is discussed. A compre-
hensive description of the transported goods was presented, as well as the environment of raft
occupants, the role of the Vistula tributaries in floating trade was noticed. Comparing rafting
in the years 1605-1651 and in 1766, the exceptional significance of the Vistula trade just after
the Swedish Deluge was proved.

Key words: rafting on the Vistula, inland sailing, trade, 17th century, merchants, Polish
Commonwealth, Vistula



