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Wyczytane z rozktadu jazdy.
Transgraniczne potgczenia kolejowe Polski —
portret ilosciowy i wstepne tropy interpretacyjne

Streszczenie

Artykut podejmuje tematyke prawie nieobecng w rodzimych naukach spotecznych,
w szczegbdlnosci w socjologii — kolejowych pasazerskich potaczen transgranicznych.
Analizie poddano potaczenia pomiedzy Polska a jej siedmioma sasiadami, koncentrujac
si¢ na liczbie kursow, ich kategorii i dostepnosci dla podréznych, a wige na czynnikach,
ktore — gdy chodzi o ,,rzeczywisto$¢ kolejowa” — maja najwigkszy wpltyw na spoteczny
rozwoj pogranicza. Badanie przeprowadzono na podstawie kolejowych rozktadéw jazdy
pociagéw obowiazujacych w potowie 2019 r., traktowanych jako rodzaj dokumentu
urzedowego. Siegajac do szerszych uwarunkowan spoteczno-politycznych, a takze do
doswiadczen wilasnych autora, w tekscie zaproponowano rowniez pewne kierunki inter-
pretacyjne dla obrazu wylaniajacego si¢ z analizy. Prezentowane rozwazania przynaleza
do obszaru zainteresowan socjologii pogranicza jako subdyscypliny socjologii zoriento-
wanej m.in. na zjawiska spoteczne zachodzace w przestrzeniach przy granicach panstw.

Stowa kluczowe: polskie sasiedztwa, pogranicze, rozwoj spoteczny, integracja transgra-
niczna, komunikacja kolejowa

Kolej a socjologia pogranicza. Wprowadzenie

Naukowa, a przy tym podejmowana z perspektywy spoteczno-
-kulturowej refleksja nad funkcjonowaniem kolei nie jest w Polsce
przedsigwzigciem cieszacym si¢ uwaga badaczy. Réwniez potencjalni
odbiorcy tego typu tresci nie stanowig, eufemistycznie ujmujac, licznego
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gremium. Wprawdzie w ostatnich kilku latach zauwazalne jest, przynajm-
niej w publicystyce, pewne ozywienie w tym wzgledzie, jednak tendencja
ta tylko w niewielkim zakresie dotyczy tej sfery kolejowego transportu
pasazerskiego, ktora bedzie istotg niniejszych rozwazan, tj. oferty trans-
granicznej — odnoszac si¢ raczej do wykluczenia transportowego, a przez
to spolecznego, mieszkancow niektorych czesci kraju. Jakkolwiek mozna
odnotowa¢ postulaty wigczenia analiz kolejowego ruchu transgranicznego
w obr¢b zainteresowan socjologii pogranicza (por. np. Wozniak 2003:
103), to jednak zasadniczo niskie wskazniki zaréwno akademickiej poda-
zy, jak 1 popytu predestynuja te tematyke do rangi wyraznie niszowej,
ktdra to kategoria jest tu bezwzglednie obcigzeniem.

Niszowo$¢ ta moze by¢ jednak odczytywana takze jako sygnal, ze
W niniejszym artykule bedzie mowa o czyms, co — skoro daje si¢ ujaé
W ramy rozwazan naukowych — by¢ moze zastuguje na moment refleksji.
Zalozenie to mozna skierowac przede wszystkim do badaczy rzeczywi-
stoéci pograniczy, w szczegdlnosci reprezentujgcych socjologie, ale tak-
ze polityke regionalng, studia miedzynarodowe czy geografi¢ kulturows.
To wlasnie oni mogg by¢ najbardziej zainteresowani tym, co stanowi
naczelny cel niniejszych rozwazan, tj. probg odpowiedzi na pytanie:
czego istotnego dowiadujemy sie na temat polskich pograniczy — i sze-
rzej, sgsiedztw — analizujac oferte transgranicznych potgczen kolejowych
Polski? Na poziomie bardziej szczegélowym mozna za$ pytaé: czy
sktadniki tej oferty mogg by¢ ujmowane jako wskazniki pewnych ogol-
niejszych zjawisk z rzeczywisto$ci wspotczesnych rodzimych kresow?
Czy jej bogactwo i roznorodnos¢ uktadaja si¢ w jakie§ wzory, ktére ko-
responduja z szerzej pojmowanym charakterem danego sasiedztwa?
Inaczej mowigc: czy pomigdzy zjawiskami tymi dochodzi do sprzezenia?
W artykule bedziemy wigc mie¢ do czynienia z matryca ztozong z pier-
wiastkow geograficznych, ekonomicznych, kulturowych czy spotecz-
nych, a takze — cho¢ to juz dostepne jest w szerszym konteks$cie — uwa-
runkowan politycznych rdznego szczebla. Takie zroznicowanie okolicz-
no$ci znaczacych sprawia, ze w ramach pojedynczego artykutu trudno
bedzie wszystkim im poswieci¢ dostateczng uwage, ale takze wydaje sie
sygnalizowa¢, ze mowa tu o temacie zastugujacym na poglebiong i wielo-
aspektowa analize oparta na dos¢ szerokim i oryginalnym zbiorze danych.

Powyzsze pytania daja si¢ sprowadzi¢ do szerszej perspektywy teo-
retycznej przy$wiecajacej niniejszym rozwazaniom. Mowa tu o koncepcji
pogranicza spolecznego (jako waznej sfery zainteresowania socjologii po-
granicza), rozumianego jako obszar, na ktorym dochodzi do wzglednie
trwatych i intensywnych kontaktéw oraz doswiadczen pomiedzy osoba-
mi zyjacymi po obu stronach granicy panstwowej (Kurcz 2009: 9-10).
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Chociaz kolej, szczegoélnie na plaszczyznie polaczen transgranicznych
w wymiarze lokalnym badZ regionalnym, nie jest w rzeczywistosci
wspolczesnej Polski uznawana za wazny $rodek transportu, to jednak
realia z wybranych fragmentéw innych europejskich transgraniczy® —
czesko-niemieckiego, czesko-stowackiego, stowacko-austriackiego czy
austriacko-wegierskiego — pokazuja, ze nie musi tak by¢. Co wigce;j,
w literaturze z zakresu socjologii pogranicza pojawialy si¢ uwagi doty-
czace oferty kolejowych pofaczen transgranicznych, np. jako elementu
analizy zalozen i dziatan euroregionéw dotyczacych spotecznego rozwo-
ju danego transgranicza i integracji (Kurcz 2002: 24; 2006: 53-54), ktéore
to zjawiska beda tu dla nas szczegdlnie istotne.

Jesli za§ chodzi o dalekobiezne potaczenia transgraniczne, analiza
oferty w tym wymiarze daje sie odnie$¢ do spotecznego aspektu sg-
siedztw narodowych jako kategorii badawczej. Dostepno$¢ komunika-
cyjna danego obszaru, a takze sktonnos¢ ludzi do korzystania ze $rod-
kéw transportu uwaza sie¢ bowiem za istotne okolicznos$ci warunkujace
ksztalt sgsiedztwa (Pyszczek 2006: 250). Co wigcej, przyjmujac wezsze
rozumienie tego pojecia — jego postaé ,,mocng”, ,,w ktorej to ktos bliski
przestrzennie jest jednocze$nie bliski spotecznie” (Dolinska, Makaro,
Niedzwiecka-Iwanczak (2018: 105) — zauwazamy wyrazny wzrost zna-
czenia dostepno$ci komunikacyjnej, ktéra moze przetozy¢ sie na charak-
ter relacji dwustronnych. Ranga tego czynnika wzrasta w realiach grani-
cy oddzielajacej Polske od panstw spoza Unii Europejskiej — charaktery-
zujacej sie¢ zaostrzonym rezimem kontrolnym, relatywnie rzadka siecia
przej$¢ granicznych i niedostepnoscig zdecydowanej wigkszosci z nich
dla ruchu pieszego i rowerowego. W takiej sytuacji — co pokazuja ostat-
nie do§wiadczenia z rzeczywisto$ci polsko-ukrainskiej — pociag staje si¢
waznym $rodkiem transportu zarowno W aspekcie transgranicza, jak
| szerzej rozumianego sgsiedztwa.

2 W my$l tradycyjnego ujecia przykladowe wyrazenie ,,pogranicze polsko-
-stowackie” odnosi si¢ jedynie do pierwszej (tu: polskiej) czgsci tego obszaru, chcac za$
nawigza¢ do jego obu stron, nalezy postuzy¢ si¢ dluzsza konstrukcja (np. ,,pogranicze
polsko-stowackie i stowacko-polskie” czy ,,obie strony pogranicza polsko-stowac-
kiego”). W takich sytuacjach, majac na wzgledzie uptynnienie wypowiedzi, warto za
Zbigniewem Kurczem (2008: 23-24) postuzy¢ sie kategorig ,transgranicze”; wtedy
W omawianym przykladzie mielibySmy ,,transgranicze polsko-stowackie”. W niniejszym
artykule rozroznienie to jest o tyle znaczace, ze pozwala na podkreslenie, iz w danym
przypadku mowa jest o pociagach taczacych obie strony granicy (np. Muszyna—Plavec),
nie za$ o tych (krajowych), ktore obstuguja tylko jedna jej cze$¢ (np. Muszyna—Krynica).
W uzyciu pozostaje natomiast wyrazenie ,,spoleczny rozwoj pogranicza”, ktore z defini-
¢ji odnosi si¢ do obu stron danego obszaru, jak i inne, ktorych zakres geograficzny jest
czytelny dzigki kontekstowi wypowiedzi.
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Rozktad jazdy pociggdw jako materiat badawczy

Nie mniej intrygujaca niz sama tematyka rozwazan wydaje si¢ me-
toda, ktorej zastosowanie ma nas prowadzi¢ do odpowiedzi na postawio-
ne wyzej pytania, wszak podstawowym materialem analitycznym bedzie
tu rozktad jazdy pociagdw — gaszcz zapisanych tam godzin, stacji i obja-
$nien. Mowiac Scislej, w niniejszym przypadku podstawe zrodlowa ana-
lizy stanowi ten wycinek rozktadu jazdy pociggoéw, ktdry obejmuje pota-
czenia realizowane w 2019 r. pomiedzy Polska a panstwami sgsiednimi
(i dalszymi). Dla porzadku nalezy dodaé, ze rozklad jazdy pociggow
bedzie tu traktowany jako rodzaj dokumentu urzedowego, obcigzonego —
jak to czesto bywa z tym zrodtem — pewnymi niedogodnosciami metodo-
logicznymi.

Pierwsza z nich jest jego nietrwatos$¢, ktora wynika z faktu, ze
roczny cykl obowigzywania danego rozktadu jazdy w warunkach pol-
skich ma az cztery odstony: co kwartal wprowadzana jest jego (nieco)
zmodyfikowana wersja, przy czym w ramach kazdej z nich rowniez
wystepuje mnogos$¢ wariantow. W takiej sytuacji pozostaje polegac na
zaobserwowane] niegdy$ prawidtowosci, ze ,,akurat potaczenia trans-
graniczne — realizowane w ramach umow miedzynarodowych — sg
przez polskg kolej traktowane duzo powazniej niz zobowigzania doty-
czace relacji krajowych” (Dgbicki 2014: 86). Z watkiem tym lgczy si¢
kwestia momentu, ktory zostanie poddany obserwacji. Zmiennos$¢ roz-
ktadu jazdy ma bowiem zwigzek takze z zakresem oferty potaczen,
ktérych liczba réznicuje si¢ wzdtuz dwoch naczelnych opozycji: dzien
roboczy versus weekend i dzien $wiagteczny, a takze dluzsze okresy
czasu wolnego (wakacje, ferie zimowe, ,,majowka”, weekend powigza-
ny ze $wigtem Bozego Ciata) versus czas zwykty w ciagu roku. Inna,
a przy tym kolejowo dos¢ wazng kategori¢ stanowia weekendy i $wigta
w czasie wakacji, kiedy to na niektorych transgraniczach (z Czechami,
Stowacja i Ukraing) pojawiaja si¢ dodatkowe polaczenia. Nalezy pa-
migta¢ takze o tym, ze cze$¢ pociggéw uruchamianych jest tylko
W niektére dni tygodnia; co wiecej, w zalezno$ci od kierunku prze-
mieszczen (tzw. potokow) podréznych zdarza sie i tak, ze pociag
z punktu A do B kursuje w inne dni niz ten w przeciwnym kierunku
(relacje Wroctaw—Berlin, Krakéw—Praga, Warszawa—Moskwa i Biaty-
stok—-Kowno). Pamigtajac o wszystkich tych zréznicowaniach, majg-
cych spory wpltyw na jako$¢ oferty kolejowych potaczen transgranicz-
nych w poszczegdlnych okresach, zdecydowano si¢ na analiz¢ w od-
niesieniu do dwoéch dni: 7 czerwca (,,zwykly” piatek) 1 31 sierpnia
(wakacyjna sobota) 2019 r.
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Drugi problem metodologiczny wiaze si¢ z tym, ze od 2013 r.
ogolnopolski rozklad jazdy pociagéw nie ukazuje si¢ w Polsce
w wersji ksigzkowej (papierowej), a jedynie elektronicznej. Z pewno-
$cig okoliczno$¢ ta ma swe zrodta we wspomnianej okresowej wa-
riantywnoS$ci interesujacego nas spisu polaczen, wersja ksigzkowa
szybko bowiem si¢ znaczaco dezaktualizowala. Z uwagi jednak na to,
ze dostep do elektronicznej wersji rozkladu jazdy z lat wczeSniej-
szych z czasem staje si¢ wyzwaniem informatycznym, utrudniona jest
takze weryfikacja przeprowadzonych analiz. Powyzsze ograniczenie
nie odnosi si¢ do potaczen pomiedzy Polska a jej potudniowymi sg-
siadami, gdzie wcigz dystrybuuje si¢ papierowe wersje rozkladow
jazdy: stosunkowo tanie, powszechnie dostepne i w niewielkim stop-
niu ulegajace dezaktualizacji (w odniesieniu do Czech — zob. Debicki
2004: 244)°. Dlatego analiza potaczen uruchamianych pomiedzy Polska
a Czechami (z obszaru wojewddztw $laskiego i opolskiego) i Stowacja
zostanie przeprowadzona na podstawie papierowych wersji tamtejszych
rozkladow jazdy (Jizdni... 2018; Cestovny... 2018). To samo dotyczy
kursow obstugiwanych przez samorzadowa spotke Koleje Dolnoslaskie,
a wiec w odniesieniu do ruchu na sze$ciu przejsciach granicznych:
czterech do Czech* i dwoch do Niemiec (Dolnoslgski... [2019]), ktora
rowniez wydaje papierowa wersje interesujacego nhas dokumentu.
W pozostatych przypadkach — pigciu przej$s¢ do Niemiec, dwoch na
Ukraine, dwoch na Biatorus$ i jednego na Litwe oraz do Rosji — anali-
z¢ przeprowadzono na podstawie elektronicznej wersji ogdlnopol-
skiego rozktadu jazdy pociagéow (http://www.pkp.pl/pl/home), obej-
mujacego potaczenia obslugiwane przez wszystkich przewoznikéw.

[lustrujac pewne zjawiska i1 poszukujac dla nich szerszego kontekstu in-
terpretacyjnego, bede odwotywal sie takze do wlasnych do$wiadczen
i obserwacji terenowych, ktore niejednokrotnie zwracaja uwage na kwestie
pozostajace poza jakimikolwiek rejestrami. ,,Wnioskowania z dokumentéw
wymagaja uzasadnienia za pomoca wiedzy pozazrodtowej” — przypomina
w tym kontekscie Antoni Sutek (2002: 108). Bliskie jest mi rowniez podej-
Scie zwerbalizowane przez Dariusza Wojakowskiego (2015: 65): sigganie
do dziatan realizowanych ,,po godzinach” i w ,,niebadawczych” kontek-
stach; dziatan, ktore niejednokrotnie wzbogacaja materiat zebrany w sposob
»metodologicznie uporzadkowany”.

% Od kofica 2019 r. papierowe rozklady jazdy przestaly sie ukazywaé réwniez
w Czechach.

* Rowniez te polaczenia (podobnie jak wspomniane z wojewodztw opolskiego i $la-
skiego) mozna analizowac, opierajac si¢ na danych z czeskiego rozktadu jazdy.
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Kolejowe potaczenia transgraniczne Polski.
Analiza szczegdtowa

W tej czesci artykutlu skoncentruj¢ sie na przyblizeniu oferty kolejo-
wych potaczen transgranicznych Polski w 2019 r. (przypadajacej na dzien
31 sierpnia), ze szczegblnym uwzglgdnieniem ich liczby na poszczegél-
nych transgraniczach RP, kategorii (a wigc i pasazerskiej ,,grupy docelo-
wej” poszczegdlnych kursow), jak réwniez innych czynnikéw istotnych
dla potencjalnego podroznego. Analiza zostanie przeprowadzona w rytmie
geograficznym — poczawszy od granicy z Niemcami, przez transgranicza
potudniowe, wschodnie, na granicy z Rosja konczac. Tabela 1 zawiera
dane dotyczace obu analizowanych dat i oznaczajace liczbe kursow
W jedng strong; ich fgczna liczba na danym odcinku (para potaczen) jest
wiec iloczynem wartosci ujetej w odpowiedniej komoérce tabeli®.

Ujecie czysto liczbowe przekonuje, ze zdecydowanie najbogatsza
oferta potaczen transgranicznych cechuje komunikacj¢ pomigdzy Polska
a Niemcami (52,7% ogotu). Blizsza analiza pokazuje, ze jest to rezultat
szczegblnie intensywnego ruchu na pdélocnym odcinku rzeczonego
transgranicza, gdyz czterema szlakami — ze Swinouj$cia, Szczecina
(w dwoch kierunkach) i Kostrzyna — w trase do zachodniego sgsiada
wyrusza niemal 70% wszystkich pociggéow taczacych Polske z Niemca-
mi. Poszukujac zwigzlego wyjasnienia tego zjawiska, zauwazamy, ze
mamy tu do czynienia niejako z przedluzeniem do polskich stacji gra-
nicznych kurséw ,,wewnatrzniemieckich”®, zapewniajacych relatywnie
czesta komunikacje pomigdzy wschodnimi rubiezami Pomorza Przed-
niego (niem. Vorpommern) i Brandenburgii a wigkszymi osrodkami, jak
Berlin, Lubeka, Stralsund czy Pasewalk. Trudno tez nie dostrzec przy-
padku Szczecina — duzego miasta, w ktorym mieszkancy tych obszarow
moga zaspokoié szereg rozmaitych potrzeb, a takze Swinoujscia jako
atrakcyjnego miejsca wypoczynku. Dodajmy, ze w przypadku owych
czterech szlakow mowa jest o polaczeniach obstugujacych (prawie)

® Oznacza to, ze pojawiajace sie w artykule wyrazenia ,,pie¢ pociagow” i ,.pieé par
pociagéow” sa sobie znaczeniowo réwnowazne. Wyjatek stanowig cztery wspomniane
wyzej przypadki, w ktorych kurs z punktu A do B realizowany jest w inne dni niz
w kierunku przeciwnym; wtedy to — zar6wno w tabeli, jak i w opisie — podana warto§¢
odnosi si¢ do konkretnych potaczen, a nie ich par. Ostatecznie jednak, jak pokazuje
tabela, w obu analizowanych terminach liczba potaczen jest identyczna (oprocz odcinka
Trakiszki-Sestokai, gdzie liczby potaczen w obu dniach réznia si¢ od siebie).

® Symbolicznym potwierdzeniem takiego ujecia jest graniczna stacja w Swinouj-
§ciu, figurujaca w oficjalnym (polskim) rozktadzie jazdy pod nazwa ,.Swinoujscie Cen-
trum (DB)”, w ktorej dwie litery w nawiasie oznaczajg ,,Deutsche Bahn” (Koleje Nie-
mieckie), a pociggiem mozna z niej dojecha¢ wytacznie w kierunku zachodnim.
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wszystkie stacje i przystanki na poszczegolnych trasach, dzigki czemu
spoteczny rozwoj pogranicza moze przebiega¢ intensywniej i w skali
mikro.

Tabela 1. Kolejowe polaczenia transgraniczne Polski z panstwami sasiednimi

w polowie 2019 r.
Table 1. Cross-border rail connections between Poland and neighbouring countries
in mid-2019
, Liczba potaczen
Panstwo
- . . Oferta | Oferta |  31.08 (procent
Lp. | (liczba Odcinek graniczny (7.06) |(31.08)| 2 ogé%u(go%a,czeﬁ
przejsé) .
przez granice RP)
1 Swinoujécie Centrum (DB)-Ahlbeck 28 28
Grenze
2. Szczecin Gumience—Grambow 9 8
3. Szczecin Gumience—Tantow 8 7
4. DE (7) Kostrzyn—Kiistrin-Kietz 19 17 87 (52.7%)
5. Rzepin—Frankfurt (Oder) 10 9
6. Zagan/Zasieki—Forst (Lausitz) 3 3
7. Zgorzelec—Gorlitz 14 15
Szklarska Porgba Jakuszyce—
8 Harrachov 4 1
9. Lubawka—Kralovec 7 14(%
10. MieroszOw—Mezimésti - 40
11. Migdzylesie—Lichkov 4 4
12. CZ(9) Gtuchotazy—Mikulovice 4 4 57 (34,5%)
13. Ghuchotazy-Jindfichov ve Slezsku 4 4
14. Chatupki-Bohumin (*) 11 12
15. Zebrzydowice— Bohumin (*) 5 5
16. Cieszyn—Cesky Té&in 9 9
17. Zwardon—Skalité-Serafinov 5 4
18. | SK(3) |Muszyna—Plave¢ (*) - 12() 8 (4,8%)
19. Lupkéw—Medzilaborce mesto - 2
20. Przemy$l GL—L’viv (¥) 4 5
21 UA () Chetm—Kovel/Kiev Pass. (*) 2 1 6(36%)
22. | BY/RU |Terespol-Brest Centralnyj/Moskva 4 4 5 (3.0%)
23.| (2) [Kuznica Biatostocka—Hrodna (*) 1 1 '
24. | LT (1) |Trakiszki-Sestokai (*) 1 2 2 (1,2%)
Suma 157 | 165 165 (100%)

Legenda:

(*) oznacza przypadki, w ktorych przynajmniej jedna ze stacji nie jest stacja graniczna,
jednak wyznacza relacje danego pociagu, bo na stacji granicznej nie przewidziano po-
stoju handlowego pociagu;

(**) oznacza przypadki nieuwzglednienia potaczen w ksigzkowych wersjach polskiego,
czeskiego lub stowackiego rozktadu jazdy.

Zrodto: opracowanie wilasne na podstawie: http://www.pkp.pl/pl/home, Cestoviy...
2018; Jizdni... 2018; Dolnoslgski... [2019].
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Pigty szlak laczacy Polske i Niemcy przekracza granicge miedzy
Stubicami a Frankfurtem nad Odrg. Tradycyjnie uchodzi on za najwaz-
niejszy w komunikacji kolejowej pomiedzy oboma panstwami: mamy
tu bowiem polaczenia Berlina z Warszawa, Gdynia, Przemys$lem,
a takze dwa iScie transkontynentalne: do Wiednia i Budapesztu oraz do
Moskwy (wszystkie one swoj pierwszy/ostatni postdj na terenie Polski
maja w Rzepinie). W sumie w ostatni dzien wakacji 2019 r. granice
przekroczyto tu dziewigé par pociggdow, w tym trzy regionalne (relacji
Zielona Gora—Berlin). Wzglednie staba reprezentacja tych ostatnich
kaze stwierdzi¢, ze szlak ten zaspokaja potrzeby przede wszystkim
w dalekobieznym (ogo6lnosasiedzkim), czyli niewylacznie przygranicz-
nym, wymiarze komunikacji kolejowej migdzy Polskg a Niemcami.
Wickszego znaczenia wydaje si¢ tu nie mie¢ takze fakt, ze Shibice
i Frankfurt nad Odra tworza tzw. dwumiasto — po polskiej stronie stacja
graniczna znajduje si¢ bowiem w sporej odlegtosci od centrum, co mo-
ze zniecheca¢ osoby potencjalnie zainteresowane podroza kolejg po-
migdzy oboma miastami. Dodajmy, ze konsekwencje stabo rozwinigtej
sieci potaczen regionalnych odczuwaja takze mieszkancy Poznania,
skad mozliwosci dojazdu do niemieckiej stolicy pociggami nizszej
kategorii niz Eurocity (a wigc icenowo przystepniejszymi) sg duzo
bardziej ograniczone niz w przypadku Wroctawia (do Drezna) i Szcze-
cina (do Berlina).

Potudniowa cze$¢ transgranicza polsko-niemieckiego kolejowo
wyraznie r6zni si¢ od rejonu poétnocnego — przede wszystkim z racji
mniejszej liczby czynnych szlakow przecinajacych granice. Jesli cho-
dzi o pierwszy z nich — odcinek Zasieki—Forst — mamy tam takze uboz-
sza oferte, gdyz utrzymywane sa tu tylko dwie pary pociggdéw dojez-
dzajacych z Zagania (w dni wolne od pracy — z Wroctawia) do wspo-
mnianego tuzyckiego miasta, a takze kursujacy dwa razy w tygodniu
»Pociag do Kultury” relacji Wroctaw—Berlin. To wlasnie przez Zasieki
wiedzie najkrotsze potaczenie obu tych miast, jednak szlak ten wciaz
czeka na lepsze czasy. Duzo wigcej mozliwosci — 14 par pociagow —
proponuje si¢ pasazerom udajacym si¢ do Niemiec koleja przez Zgo-
rzelec. Oprocz tego miasta bezposrednie skomunikowanie z Gorlitz
maja takze Watbrzych, Jelenia Gora, Zielona Gora i Wegliniec — stacja
przesiadkowa dla oséb podrozujacych z Wroclawia (takze w relacji do
Drezna). Pewien wplyw na szeroko$¢ oferty ma tu popularno§¢ Wro-
ctawia i Drezna, a takze nieodlegtych Sudetow, jednak bardziej precy-
zyjne okreslenie przyczyn, dla ktorych rzeczywisto$¢ szlaku do Gorlitz
wyraznie odbiega od tej, z jaka spotykamy si¢ na odcinku ze Stubic do
Frankfurtu nad Odra — rowniez bedacego czes$cig wigkszego korytarza
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transportowego, rowniez laczacego duze miasta (Poznan i Berlin)
i przecinajacego atrakcyjne tereny (np. Pojezierze Lubuskie) — wyma-
gatoby glebszej analizy.

* * %

Realia drugiego polskiego sasiedztwa — z Republikag Czeskg —
ktore obstugiwane jest przez 57 par pociaggdw, odbiegaja nieco od
tych na transgraniczu z Niemcami, wciaz jednak widac¢, ze potudnio-
wa granic¢ przekracza wyraznie wiecej sktadow (34,5%), niz przypa-
datoby na nie statystycznie (14,3%). Po czgsci wynika to z dtugosci
granicy polsko-czeskiej (nawet przy $wiadomosci kretego przebiegu
tej linii), po czesci z gestosci czynnych szlakow kolejowych taczg-
cych Polske i Czechy, po czg$ci zas z faktu, ze w ostatnich latach
staraniem samorzgdowej spotki Koleje Dolnoslaskie doprowadzono
do reaktywacji trzech z nich.

Idagc od zachodu, mamy tras¢ Szklarska Porgba Jakuszyce—Harra-
chov, gdzie pod koniec wakacji uruchamiano 11 kurséw dziennie (czyli
wyraznie wigcej niz w czerwcu). Szlak ten stuzy przede wszystkim tury-
stom, a do czynnikdéw obnizajacych atrakcyjnos¢ tych polaczen dla oséb
miejscowych z pewnoscig nalezy zaliczy¢ polozenie czeskiej stacji
z dala od centrum miasta. Nastepny odcinek transgraniczny, zamykajacy
Karkonosze od wschodu, wiedzie z Lubawki do Kralovca, umozliwiajgc
komunikacje pomiedzy Trutnovem a Kamienng Gorg i (z przesiadka)
Jelenig Goéra. Realizowane tu cztery potaczenia dziennie stanowia kon-
tynuacje polsko-czeskiej wspolpracy podjetej kilka lat wczesniej, przy
czym od 2019 r. pociagi kursuja tedy takze w dni robocze (siedem par).
Okoto 20 km na wschod znajduje si¢ kolejny polsko-czeski korytarz
kolejowy — odcinek Mieroszoéw—Mezimésti, na ktorym potgczenia pasa-
zerskie reaktywowano w 2018 r. Trasa ta jest dostgpna dla podréznych —
przede wszystkim korzystaja z niej tury$ci udajacy si¢ do czeskiego
kompleksu ,, Teplicko-Adrszpaskie Skalne Miasto” — wylacznie w letnie
weekendy, tak wiec obecnie kolej nie odgrywa wigkszej roli w dziele
poglebiania spotecznej integracji tego odcinka pogranicza. Czwarty szlak
polsko-czeski wiedzie z Miedzylesia (potudniowy kraniec ziemi ktodz-
kiej) do Lichkova. Trasa ta jest najdtuzej dostgpna podréznym sposrod
tych, ktorymi w kolejowej komunikacji z Czechami dysponuje dzi§ wo-
jewddztwo dolnos$laskie. Calorocznie obstugiwane sg tu cztery potacze-
nia lokalne lub regionalne, a wiec przyczyniajace si¢ do integracji oma-
wianego obszaru. Niegdy$ realizowano tu takze kursy dalekobiezne
(m.in. Warszawa—Praga), natomiast od grudnia 2019 r. w dni wolne od
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pracy kursuje przez Migdzylesie szybki i bezposredni pociag pomigdzy
Wroctawiem a Pragg.

Jesli chodzi o wojewddztwo opolskie — dysponuje ono specyficznym
rozwigzaniem kolejowym w komunikacji transgranicznej. Chodzi o Glu-
chotazy, przez ktore przebiega trasa Kolei Czeskich tgczaca dwie miej-
scowosci: Mikulovice oraz Jindfichov ve Slezsku — i stad w kontekscie
tym mozna mowi¢ o stacji ,,podwdjnie granicznej”. Od lat uruchamia si¢
tu cztery pary pociggow, ktore jednak dopiero od konca 2006 r. dostepne
sg rowniez w komunikacji transgranicznej; wcze$niej sktad miat w Glu-
chotazach jedynie postdj techniczny, w ramach ruchu tranzytowego (sze-
rzej zob. Debicki 2014: 91-93). Na uwage zastuguje réwniez fakt, ze
miasto to zasadniczo (poza wybranymi dniami) nie ma statych potaczen
kolejowych z innymi osrodkami Polski.

Na pierwszym z polsko-czeskich szlakéw kolejowych wojewodztwa
$laskiego — Chatupki—-Bohumin — w ostatnig sobot¢ wakacji 2019 r. zrea-
lizowano 12 potaczen: szes¢ dalekobieznych i1 szes¢ lokalnych badz re-
gionalnych. Od kilku lat, po przejeciu tej trasy przez Koleje Slaskie
i wskutek sukcesywnego podnoszenia jej parametrow technicznych,
zauwazalny jest wyrazny wzrost znaczenia tego korytarza. Z punktu
widzenia integracyjnej roli kolei szczegoélnie istotne jest powstanie sieci
polaczen w ramach aglomeracji katowicko-ostrawskiej, a skierowanie na
ten odcinek czesci potaczen dalekobieznych odcigzyto modernizowanag
tras¢ do Czech przez Zebrzydowice. Przez t¢ wlasnie stacje prowadzi
bowiem 6smy szlak kolejowy pomiedzy omawianymi panstwami, ktory
jednak nie odgrywa zbyt duzej roli w integracji wspolnego pogranicza.
Dzieje sie tak przede wszystkim z uwagi na mato atrakcyjna cene biletu
obowiazujaca w pieciu pociagach wyzszej kategorii — jedynych kursuja-
cych na odcinku Zebrzydowice—Bohumin, a takze ze wzgledu na to, ze
sktady te nie zatrzymuja si¢ na wigkszosci stacji i przystankow zlokali-
zowanych na tym fragmencie pogranicza. W koncu docieramy do Cie-
szyna, ktory od kilku lat ponownie potaczony jest kolejowo z czeska
czescig niegdy$ jednego miasta. Podrozni majg tu do dyspozycji dzie-
wiec par pociagdw uruchamianych przez strone czeska, ktorych relacje —
analogicznie do cz¢$ci miejscowosci na pograniczu polsko-niemieckim —
przedtuzono na polski brzeg Olzy.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze do potudniowego sasiada
mozna obecnie dojecha¢ koleja dziewiecioma trasami, na ktorych pod
koniec wakacji 2019 r. uruchomiano 57 pofaczen. Cho¢ na jednej z nich
ruch pasazerski odbywa sie tylko w wakacyjne weekendy, a ,,podwojnie
transgraniczny szlak” Mikulovice-Gluchotazy—Jindfichov ve Slezsku
funkcjonuje gtownie jako tranzyt Kolei Czeskich — to i tak omawiane
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transgranicze przecigte jest najgestsza sposrod wszystkich tego typu
obszaréw RP siecig korytarzy kolejowych dostepnych dla podroznych.
Warto zauwazy¢, ze ok. 20% (a wigc nieco wigeej niz w kontekscie pol-
sko-niemieckim) wspomnianych 57 polaczen stanowig dalekobiezne
pociagi wyzszej kategorii, w ktorych obowiazuje mato atrakcyjna taryfa
oplat za przejazd i ktére nie zatrzymuja si¢ w wigkszosci miejscowosci
pogranicza, a jeszcze inna ich czegs¢ kursuje jedynie w okresach wzmo-
zonego ruchu turystycznego. Obie te okoliczno$ci oznaczajg ostabienie
interesujacego nas $rodka transportu jako czynnika integrujacego spo-
tecznie transgranicze polsko-czeskie.

* * *

Wraz z osiaggnieciem kolejnej granicy wkraczamy w obszar wyraz-
nego zubozenia oferty kolejowych potgczen transgranicznych. Pewnym
zaskoczeniem moze by¢ fakt, ze prawidtowos¢ ta dotyczy rowniez Sto-
wacji — panstwa cztonkowskiego UE, z ktorym tgczg Polske przepusz-
czalna granica ,,wewnatrzschengenska”, kontakty turystyczne, a takze
(przynajmniej w odniesieniu do potudniowych wojewodztw kraju) rela-
cje kulturalne i handlowe oraz tradycje historyczne. W wyniku oddzia-
lywania szeregu okoliczno$ci (szerzej zob. Debicki 2017) transgranicze
polsko-stowackie jest wszakze do$¢ mocno uposledzone, gdy chodzi
0 transport szynowy. Co wiecej, jeszcze w 2016 r. na obszarze tym pasa-
zerowie mieli do dyspozycji tylko jeden szlak — Zwardon—Skalité —
gdzie utrzymywano trzy—cztery pary kurséw dziennie. Miarg zapasci
dostepnosci kolejowej tego transgranicza jest to, ze dalekobiezne pota-
czenia kolejowe pomiedzy oboma krajami realizowane sa przez teryto-
rium Czech.

Powolna, ale i wybiércza zmiane na lepsze obserwujemy w §rodkowej
i wschodniej czesci transgraniczna polsko-stowackiego. W 2019 r., po
kilkunastu latach przerwy, ponownie uruchomiono (w wakacyjne weeken-
dy) dwie pary pociagdw migdzy Muszyng a stowacka stacja Plave¢ (i dalej
do Popradu). Pierwsze sygnaly z tego szlaku sugeruja spore zainteresowa-
nie pasazerow ta oferta, ktora jednak — jak mozna wnioskowac ze sposobu,
w jaki kursy te zostaly wkomponowane w rozktad jazdy pociaggéw na
stacji w Muszynie — zostala stworzona przede wszystkim z mysla o 0so-
bach chetnych na poranny przejazd z Krakowa na stowackie Podtatrze
i wieczorny powr6t na tej samej trasie, w mniejszym za$ stopniu o Stowa-
kach sktonnych odwiedzi¢ stolice Matopolski w analogicznym rytmie; dla
tych podroznych w miar¢ dogodne potgczenia przygotowano jedynie
w kierunku Krynicy i, ewentualnie, do Nowego Sacza.
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Z dwoma weekendowymi polaczeniami w okresie wakacji, wpro-
wadzonymi do rozktadu jazdy w 2016 r., mamy do czynienia takze na
odcinku Lupkow—Medzilaborce. W tym przypadku w organizacji godzin
podrézy widaé czytelny zamyst ich organizatorow, aby rano dowiez¢ na
Stowacje turystow z Rzeszowa skladem, ktory nastepnie obstuguje trasg
Medzilaborce—Sanok. W ten sposéb umozliwia si¢ Stowakom np. zaku-
py 1 spacer po tym miescie, a takze pdznopopotudniowy powrot, tak aby
przed wieczorem pocigg mogt wyruszy¢ z powrotem na tras¢ Medzila-
borce-Rzeszéw. Chociaz oferta dojazdu na stowacka strone ze stolicy
Podkarpacia jest historycznie obcigzona niedogodnoscia zwigzang
z przebiegiem trasy i (to juz domena wspolczesnosci) dopuszczalng
predkos$cia pociggu — co oznacza, ze na pokonanie catego odcinka po-
trzeba czterech 1 pot godziny, a wigc dziewigciu godzin w przypadku
podrozy w obie strony — to jednak w obliczu braku alternatywy, gdy
chodzi o komunikacj¢ publiczng, a takze malowniczo$¢ terenow leza-
cych przy trasie, przejazd nig moze by¢ przez turystow realnie brany pod
uwage.

* * %

Jesli chodzi o transgranicze polsko-ukrainskie, to realizowane tu ko-
lejowe przewozy pasazerskie w ostatnich kilku latach zostaty znaczaco
zintensyfikowane. Do niedawna przez granice t¢ przejezdzaty tylko dwie
pary pociggow na dobe: Krakow—Lwow (przez przejscie Medyka—
Mosciska IT) i Warszawa—Kijow (przez przejscie Dorohusk—Jagodzin).
Co wigcej, sktady te prowadzity tylko wagony sypialne i z miejscami do
lezenia, tak wigc podroz nie nalezata do tanich, a konieczno$¢ wykupie-
nia takich miejsc i nocne godziny przejazdu tych pociagdw przez wspol-
ne pogranicze minimalizowaty (niemal do zera) uzytecznos¢ tej oferty
w transgranicznej komunikacji lokalnej. Od 2016 r., na fali rosnacego
zainteresowania Ukraincow polskim rynkiem pracy, a pozniej takze libe-
ralizacji wizowej, wprowadzono jednak kilka kolejnych potaczen przez
wspolng granice.

Na jej poludniowym odcinku podrézni dysponuja obecnie pigcioma
parami pociggdéw: dwoma kategorii Intercity, taczacymi Przemysl i Ki-
jow, dostgpnym w wybrane dni potaczeniem Przemysl-Lwow (wszyst-
kie trzy kursowaly w porze dziennej), a takze nocnymi sktadami z Prze-
mysla do Odessy (w wybrane dni prowadzacymi takze wagony do Dnie-
pru, d. Dniepropietrowsk) oraz doczepianymi do innego sktadu wago-
nami z Wroctawia do Lwowa i Kijowa. Co wazne, wszystkie te pociagi
na trasie Przemy$l-Lwow nie miaty zaplanowanych zadnych postojow
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handlowych, a wigc nie byly dostepne w komunikacji przygraniczne;.
Wprawdzie w mysl zatozenia Zbigniewa Kurcza, ze zasigg pogranicza
spotecznego wyznaczaja (,,wydeptuja”) jego mieszkancy, nie za$ dwu-
stronne umowy (Kurcz 2009: 10), mozna by spekulowa¢, iz za sprawg
rzeczonych polagczen omawiane pogranicze ,rozciggngto si¢” az do
Lwowa, jednak pobiezna obserwacja ukrainskiej klienteli tych sktadow —
0sOb raczej przesiadajacych si¢ w Przemys$lu do pociggdéw jadacych
w glab Polski — kaze do hipotezy tej podej$¢ z duza ostroznoscig.

Bardziej ztozona sytuacja panuje w pdtnocnej czgSci transgranicza
z Ukraing. W 2017 r. do rozkladu jazdy wprowadzono potaczenie
Chetm—Zdotbunéw, do ktérego z czasem dodano druga parg pociagdw,
w skroconej relacji Chetm—Kowel (oba dostepne w rytmie dziennym).
Poczawszy jednak od wakacji 2019 r., przez przejscie graniczne w Do-
rohusku ponownie przejezdzat juz tylko jeden pociag — wspomniany
wczesniej nocny sktad relacji Warszawa—Kijow (ktory zreszta od pew-
nego czasu po stronie ukrainskiej zatrzymywat si¢ jedynie na stacji kon-
cowej) — gdyz sasiedzi wycofali sie z obstugi potgczen na trasie Chetm—
Kowel-Zdotbunéw. Co wazne, réwniez one na odcinku do Kowla nie
obstugiwaty zadnych stacji, cho¢ w pewnym momencie do rozktadu
jednej z par wprowadzono postdj handlowy w Jagodzinie, przy okazji
dokonywanej tam odprawy celno-paszportowej. Pobiezna obserwacja
podpowiada, ze potaczenia z/do Chelma mogly stuzy¢ spotecznej integra-
cji pogranicza w stopniu wigkszym, niz ma to miejsce na potudniowym
odcinku granicy. Chociaz wiec czasami powraca si¢ do kwestii ponowne-
go uruchomienia przez Dorohusk skladéw regionalnych, to jednak ten
fragment pogranicza nalezy obecnie do kolejowo wykluczonych.

* * %

Przesuwajac si¢ dalej wzdtuz polskiej granicy, docieramy do kole-
jowego przejscia granicznego Terespol-Brzes¢. Z uwagi na to, ze przez
granice polsko-rosyjska (z obwodem kaliningradzkim) od kilku lat nie
kursuja pociagi pasazerskie i ze w zwigzku z tym kolejowa komunikacja
migdzy Polska a Rosjg odbywa si¢ wylgcznie przez Terespol, sytuacja na
tutejszym przejSciu zostanie omoéwiona z uwzglednieniem obu tych
wschodnich sgsiadow jednocze$nie. Przed 1989 r. byt to gtéwny kolejo-
wy korytarz 1aczacy Polske i Zwiazek Radziecki, takze w dobie III RP
realizowano tu szereg potaczen migdzy Polska a Biatorusig (w relacji
Warszawa—Minsk) i Rosja (m.in. do Moskwy, Sankt Petersburga, Ufy
czy Irkucka). Jesli chodzi o pociagi dalekobiezne, w ostatnia sobote
sierpnia 2019 r. przejechat tedy jeden sktad Warszawa—Moskwa (w wy-
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brane dni obshugujacy tras¢ Paryz—Moskwa)’, a takze Warszawa—Brzes¢,
ktéry — cho¢ funkcjonuje jako pociag pospieszny — moze by¢ zaliczony do
grona regionalnych. Wéwczas tworzylby on, razem z dwoma sktadami
Scisle przygranicznymi (relacji Terespol—Brzes¢), sie¢ pociagdéw integru-
jacych kolejowo poludniowa czg$¢ pogranicza polsko-biatoruskiego.

Jesli chodzi o drugie kolejowe przejécie graniczne migdzy tymi pan-
stwami — Kuznica Biatostocka—Grodno — jego ranga ulegla obnizeniu
wraz z objeciem granicy z Biatorusig konsekwencjami przystapienia
przez Polske do Unii Europejskiej i uktadu z Schengen. O ile wcze$niej
kursowat tedy pocigg Warszawa—Sankt Petersburg (przez Wilno i totew-
ski Dyneburg), ktorego relacja z czasem zostala skrocona do litewskiej
stolicy, o tyle obecnie kursuje tedy tylko jeden sktad: dalekobiezny po-
cigg z Krakowa do Grodna. Zostatl on wprowadzony niedawno w miejsce
dwoch kurséw tgczacych wspomniane miasto na Biatorusi z Bialymsto-
kiem. Zmiang t¢, a takze zastapienie jednej z par pociggdw Brzesé—
Terespol wspomnianym kursem do Warszawy, mozna wigza¢ z korekta
polityki prezydenta Alaksandra Lukaszenki wobec innych panstw, pole-
gajaca na otwarciu zachodnich rubiezy swego panstwa na turystow (Dg-
bicki 2019: 103). Warto dodaé, ze przed kilkoma laty podr6zni mieli do
dyspozycji takze potgczenia obstugujace srodkowa czg¢$¢ omawianego
pogranicza — przejscie Czeremcha—WYysokie Litewskie — obecnie niedo-
stepne dla komunikacji pasazerskie;.

* % *

Cho¢ pod monolitycznym okresleniem ,,wschodnie granice RP” uj-
muje si¢ takze te z Litwag — dostepna w ramach zdecydowanie innego
rezimu niz pozostate trzy — to jednak oferta kolei na tym obszarze wpisu-
je si¢ w mizerig, z jakg mamy do czynienia w komunikacji z Biatorusia
i Rosja. 31 sierpnia 2019 r. przez przejscie w Trakiszkach przejechaty
dwie pary sktadow taczacych Biatystok i Kowno, jednak godzi si¢ pa-
mietaé, ze ruch pasazerski na tym szlaku funkcjonuje jedynie od pigtku
do poniedziatku. W zaleznoéci od przyjetej perspektywy czasowej moz-
na tu mowi¢ badz o degradacji, badz awansie. Z jednej bowiem strony,
inaczej niz w latach wczesniejszych, nie kursuje juz tedy nocny pociag
faczacy Warszawe i Wilno (ktére tym samym jest jedyng stolica panstwa
sasiedniego RP nieposiadajacg bezposredniego polaczenia ze stolica
Polski) czy dzienny Warszawa—Sestokai (z ktorej to granicznej stacji

"W wybrane dni w Terespolu odprawiane sg rowniez pociagi do Berlina i Nicei
(oba z Moskwy).
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Litwy uruchamiano dalsze polaczenie z Kownem i Wilnem); z drugiej
strony, obecnie — w efekcie modernizacji szlaku z Kowna do granicy
z Polska jako czesci budowy trasy Rail Baltica — podréz odbywa si¢ tu
w krotszym czasie 1 jednym szynobusem, a zatem bez koniecznosci
przesiadania si¢ do sktadu przystosowanego wylacznie do obshugi trasy
0 ,,europejskim” badz ,,radzieckim” rozstawie szyn. Wracajagc do man-
kamentdw, nalezy przypomnie¢, ze polaczenia te uruchamia si¢ jedynie
kilka dni w tygodniu.

* x %

Jak wspomniano, w 2019 r., podobnie jak i w latach poprzednich,
z Polski do obwodu kaliningradzkiego nie kursowat zaden pociagg
pasazerski. W zwigzku z czasowym (lata 2012-2016) obowigzywa-
niem uproszczonego trybu przekraczania wspdlnej granicy (w ramach
umowy o matym ruchu granicznym) czyniono starania o reaktywacje
potaczenia Gdynia—Kaliningrad, jednak ostatecznie do tego nie do-
szto; w miedzyczasie zreszta strona polska zawiesita obowigzywanie
samej umowy 0 MRG. Fiaskiem zakonczyly si¢ rowniez dziatania na
rzecz uruchomienia specjalnych pociggdw choéby na czas trwania
pitkarskich mistrzostw $wiata rozgrywanych w Rosji w 2018 r. (Kali-
ningrad byl jednym z miast-gospodarzy turnieju). W sumie wigc
transgranicze polsko-rosyjskie jest obecnie jedynym z siedmiu Polski,
na ktérym nie utrzymuje si¢ kolejowej komunikacji pasazerskiej
W zadnym zakresie.

Whnioski

Podsumowujac sytuacje¢ na polskich transgraniczach, warto sporza-
dzi¢ catosciowy oglad sytuacji — panoramiczny obraz tego, co w potowie
2019 r. dziato si¢ na torach kolejowych przecinajacych polskie granice —
i pokusi¢ si¢ o sformutowanie kilku mysli ogolniejszych.

W obliczu bezwzglednie najbogatszej oferty potaczen kolejowych
na zachodniej granicy RP mozna zauwazy¢, ze rowniez odno$nie do
tej sfery zycia uzasadnienie zyskuje nastgpujaca konstatacja Zbignie-
wa Kurcza (1997: 33): ,,Ekonomiczne, kulturowe i spoleczne fakty
wyraznie $wiadczg za tezg: najszybciej i najpetniej rozwija si¢ pogra-
nicze z Niemcami”. Dwie dekady temu, gdy twierdzenie to dopiero
zyskiwato na powszechnos$ci, transport szynowy nie byl najlepsza
ilustracja rzeczonej prawidtowosci, jednak wspotczesnie rowniez pod
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tym wzgledem prymat transgranicza polsko-niemieckiego nad pozo-
statg ,,sz0stkg” jest bezsprzeczny, a jego spoleczna integracja, poste-
pujaca (jak mozna przypuszczac) takze dzigki kolei — najbardziej
zaawansowana. Z pewnoscig swoja rolg odgrywajg tu zaréwno czyn-
niki ogoélniejsze, dostrzezone przez wspomnianego autora — zaintere-
sowanie Niemcoéw Wschodem i skierowanie przez Polakéw swych
dazen w kierunku zachodnim (Kurcz 1997: 33) — jak i te odnoszace
sie do interesujacej nas gatezi transportu: przekierowywanie potokow
podréznych z autostrad na szlaki kolejowe (watek ekologiczny) czy —
nie zapominajac o oczywistych zaletach samochodu — proby uwolnie-
nia si¢ od generowanych przezen niedogodnosci (watek zwigzany ze
stylem zycia i cenionymi warto$ciami).

W przypadku Niemiec, jak rowniez Czech duze znaczenie wydaje
si¢ mie¢ takze co$, co mozna okres$li¢ mianem rozwinigtej kultury po-
drézy koleja — osadzonej w historii i tradycji sktonnosci obywateli do
wybierania tego Srodku transportu: relatywnie szeroko dostgpnego i nie-
zawodnego, docierajgcego do wielu miegjsc, otoczonego opieka panstwa
(ktéra to okolicznos¢ réznicuje obu wymienionych sgsiadow wzgledem
Polski). Jak si¢ wydaje, to na tych dwoch kierunkach koncentruje si¢
spora cze$¢ transgranicznych podrozy kolejowych Polakow, wspiera-
nych przez podréznych z Niemiec odwiedzajacych swego wschodniego
sasiada (wizyty Czechow w Polsce wcigz wydajg si¢ mie¢ stosunkowo
niewielkg skale). W sumie wiec na obu wspomnianych sgsiadéw nie-
przypadkowo przypada az 87,2% wszystkich pociagéw przecinajacych
granice Polski w ciagu doby.

Jesli chodzi o zwiazki pomigdzy oferta kolejowa dostgpng w od-
niesieniu do danego sasiedztwa a jego ksztaltem rozumianym jako
efekt postepowania okreslonych wtadz centralnych i samorzadowych,
a takze proceséw wystepujacych w relacjach dwustronnych, mozna
wskaza¢ na kilka przyktadéw takich zalezno$ci. Z jednej strony ma-
my bowiem pogranicze polsko-czeskie, ktoére w ostatnich latach zo-
stato znacznie lepiej kolejowo zintegrowane dzigki wspotpracy Urze-
du Marszatkowskiego Wojewodztwa Dolno$laskiego z partnerami
z zagranicy. Z drugiej strony, na przyktadzie granicy z Biatorusia czy
Ukraing (niezaleznie od tego, ze w obu przypadkach byliSmy tu
$wiadkami innych tendencji) widzimy, iz kluczowa zmienng sa tu
relacje dwustronne na szczeblu centralnym i szeroko pojmowane rea-
lia miedzynarodowe, takze te zwigzane z przynalezno$cig panstw do
odmiennych blokéw polityczno-ekonomicznych. Zarazem jednak
znaczenia tego czynnika nie nalezy absolutyzowacd, poniewaz — jak
pokazuje przyktad transgraniczna polsko-stowackiego i polsko-litew-
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skiego — samo cztonkostwo w Unii Europejskiej i strefie Schengen
nie staje si¢ generatorem bogatszej oferty transportowej. W przypad-
ku obu tych sgsiadow wazniejszy okazuje si¢ bowiem m.in. uklad
sieci kolejowej (w szczegolnoscei tras, ktore obecnie przecinajg grani-
ce panstwowe), a takze (zwlaszcza w odniesieniu do pogranicza pol-
sko-litewskiego) stabiej rozwinigte tradycje podrdézowania interesujg-
cym nas $rodkiem transportu.

Na uwage zastugujg rowniez inne sposoby, w jakie ruch na torach
przecinajacych granice panstwowe modelowany jest przez wplyw
tzw. wielkiej polityki i doniostych zjawisk spoteczno-politycznych.
Dobrg ilustracje stanowi tu Ukraina, ktorej wiladze dokonaly w ostat-
nich latach szeregu posuni¢¢ mocniej wigzgcych kolejowo to panstwo
z krajami Unii Europejskiej (Polska, Stowacja, Wegrami, Litwa
i Lotwa) i ograniczajacych zwiazki z Rosja, czy Biatorus, ktorej pre-
zydent postanowil szerzej otworzy¢ swoj kraj na gosci z Zachodu.
Warto przy tym pamigtaé¢, ze Ukraincy i Bialorusini stajg si¢ atrak-
cyjni (przede wszystkim jako sita robocza) takze w panstwach poto-
zonych na zachdd od Polski, zwigkszajgc jej znaczenie jako kraju
tranzytowego. Oto bowiem prywatny przewoznik czeski Leo Express
wyraza zainteresowanie uruchomieniem bezposrednich pociggdw
z Pragi do Terespola i do ukrainskich Moscisk, natomiast w przypad-
ku migracji Ukraincoéw z Polski za Odre i Nyse mozna w przysztosci
liczy¢ sie z intensyfikacjg potaczen pomiedzy miastami niemieckimi
i ukrainskimi. W koncu, nie nalezy zapomina¢ o realizowanej z wiel-
kim rozmachem trasie ,,Rail Baltica”, ktora ma polaczy¢ panstwa
Europy Zachodniej nie tylko z Litwa, Lotwa i Estonia, ale takze —
tunelem pod Zatokg Finskg — z Helsinkami.

To na razie perspektywa do$¢ odlegla, jednak juz dzi§ bedaca
wskaznikiem tendencji o charakterze zgota cywilizacyjnym. Jej dopet-
nieniem w skali mikro wydaja si¢ natomiast szlaki wychodzace na za-
chod z Kostrzyna czy Swinoujécia, po ktorych pociagi kursuja z czesto-
tliwoscia (co godzing, okresowo — nawet cze$ciej) wlasciwa niektérym
autobusom miejskim i zdecydowanie przewyzszajacg te z wielu czesci
»Polski gminnej”, shusznie okreslanych mianem komunikacyjnie (spo-
tecznie) wykluczonych. W sumie wigc okazuje si¢, ze réwniez gdy cho-
dzi o ,,rzeczywisto$¢ kolejowa”, siedem polskich granic oferuje obraz
roznorodny, zlozony i niepoddajacy si¢ fatwym wyjasnieniom. Jego nie-
odzownym uzupehieniem bytaby praca pokazujaca zmiany, jakie zaszly
w tym wzgledzie w ostatnich dwoch—trzech dekadach, ktéra jednak do-
piero czeka na swego autora.
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Retrieved from the timetable. Poland’s cross-border railway connections —
a quantitative portrait and introductory interpretative suggestions

Abstract

The article deals with the issues hardly present in Polish social sciences, particularly
in sociology — passenger railway cross-border connections. The analysis conducted re-
lates to such connections operating between Poland and its seven neighbours, with spe-
cial attention paid to the quantity of trains, their categories and accessibility to travellers,
i.e. to the factors which — as far ‘railway reality’ is concerned — tend to have the greatest
impact on the social development of borderlands. The research was based on railway
timetables valid in mid-2019, treated as a type of official document. By referring to
broader socio-political circumstances as well as to the author’s own experience, certain
interpretative suggestions following the results of the analysis were made here, too. The
considerations presented are embedded in the sociology of borderland as one of sociolo-
gy’s subdisciplines, oriented i.a. towards social phenomena occurring in areas adjacent to
the borders.

Key words: Polish neighbours, borderland, social development, integration, accessibility
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