UR JOURNAL OF HUMANITIES AND SOCIAL SCIENCES
NR 3(16)/2020 ISSN 2543-8379

ARTYKULY DOI: 10.15584/johass.2020.3.5

Grazyna Wozny*

Generat brygady pilot Bolestaw Feliks Stachon
(1897-1941). Przyczynek do badan biograficznych
oficera i lotnika

Streszczenie

W 2021 r. minie 80 lat od $mierci Bolestawa Stachonia, polskiego pilota i oficera taczni-
kowego Krolewskich Sit Powietrznych (RAF). Jego wkitad w rozwoj polskiego lotnictwa
i praca komendanta obozu zbornego w Eastchurch (X11 1939 — VII1 940) i lotniska Swinderby
(V111940 — VII 1941 r.), z ktorego wykonywat loty bojowe, ciagle pozostajg nieznane. Wy-
ksztatcenie, doSwiadczenie wojenne oraz znajomos¢ jezykow obcych predestynowaty Stacho-
nia do pelnienia wysokich funkcji wojskach. Byl m.in. komendantem parku w 11. Putku
Lotniczym w Lidzie, Szkoty Pilotow w Centrum Wyszkolenia Podoficerow Lotnictwa oraz
komendantem Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu. Prowadzit dzia-
Talnos¢ redakeyjna i publikowat teksty w ,,Przegladzie Lotniczym...”, a takze wydawat ksiazki
z zakresu pilotazu. Przed wybuchem II wojny $wiatowej petit funkcje dyplomatyczng
w Moskwie. Byt pierwszym Polakiem posiadajacym licencje pilota wiatrakowca, dzigki
czemu sprowadzit statek powietrzny C-30 do Warszawy. We wrzesniu 1939 r. dowodzit
jednostkami lotniczymi, ktore stracity ponad 20 samolotow niemieckich. Na rozkaz gen.
Jozefa Zajaca udat si¢ z misja wojskowa do Rumunii, gdzie zajmowat si¢ ewakuacja polskich
lotnikéw do Francji. Stamtad okrezna drogg trafit do Anglii, gdzie byt dowddea Osrodka
Wyszkolenia Ochotniczej Rezerwy RAF. Na emigracji kontynuowat dziatalno$¢ redakcyjna;
wspoltworzyt czasopismo ,,Wiadomogci ze Swiata: Codzienny biuletyn Centrum Lotnictwa
Polskiego w Anglii”’; wydat ,,Jednodnidéwke Lotnictwa Polskiego w Anglii”. Bolestaw Sta-
chon to ikona polskiego lotnictwa miedzywojennego i pilot najwyzszej klasy. Zginat podczas
trzeciego lotu bombowego 4 lipca 1941 r.
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Wstep

11 czerwca 1940 r. polski rzad
na uchodzstwie podpisat z rzadem
brytyjskim porozumienie w sprawie
utworzenia Polskich Sit Powietrz-
nych w Wielkiej Brytanii. Trzon
tych sit stanowili polscy lotnicy,
ktorzy po klesce wrzesniowej 1939 r.
przedostali si¢ do Francji, a pdzniej
do Anglii. Wsrod tych lotnikow
znalazt si¢ Bolestaw Stachon.

Mimo uptywu lat i wielu
przedsiewzig¢ naukowych, w tym
badan biograficznych Wojska Pol-
skiego, temat przedwojennych ofi-
cerow walczacych podczas IT woj-
ny $wiatowej w lotnictwie alianc-
kim nie doczekal si¢ jeszcze kom-
pleksowej monografii®. Wicloletnie poszukiwania materiatéw w archi-
wach polskich i zagranicznych umozliwily przygotowanie jedynie cze-
Sciowego opracowania na temat zycia i dziatalnosci polskiego pilota
Bolestawa Stachonia z Krolewskich Sit Powietrznych (RAF).

Celem artykutu jest:

— prezentacja sylwetki Bolestawa Stachonia — pierwszego polskiego
pilota wiatrakowca, architekta nowej organizacji Lotniczej Szkoty
Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu,

— wprowadzenie do obiegu naukowego zrodet, ktore poszerzaja, uscisla-
ja 1 koryguja dotychczasowa wiedze o przedwojennym oficerze, legen-
darnym pilocie i autorze publikacji instruktazowych z zakresu pilotazu
statkow powietrznych.

Niestety artykut nie jest wolny od brakow i luk badawczych, gdyz
w wielu kwestiach zagraniczne archiwa milcza lub nie daja wyczerpuja-
cych odpowiedzi®. Niemniej na podstawie zgromadzonych materiatow

2 Do dzi§ nie ukazala sic zwarta publikacja po$wiecona gen. Bolestawowi
Stachoniowi. Podobny problem badawczy dotyczy sylwetki gen. Stanistawa Ujejskiego
z Ropezye, ktéry byt w bliskich relacjach ze Stachoniem i wptynal na rozwdj jego
kariery w lotnictwie (Batda 2013: 87-91).

% Wydaje sie, ze poglebione badania i rozlegte kwerendy w archiwach angielskich
datyby pewien rzetelny obraz cato$ci. Jest to jednak wyzwanie dla badacza, ktorego
celem bedzie publikacja monograficzna, a nie artykut naukowy.
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udato si¢ w ograniczonym zakresie dokona¢ rekonstrukcji losow Bole-
stawa Stachonia oraz przyblizy¢ etos i sylwetke Zotnierza i pilota wal-
czacego w trzech wojnach, w tym w dwoch §wiatowych.

1. Mtodos¢
1.1. Dom rodzinny

Bolestaw Stachon urodzit si¢ 18 maja 1897 r. w majatku Kadzielnia
we wsi Wola Wadowska w zaborze austriackim®. Byt trzecim z pieciorga
dzieci Wojciecha i Honoraty z Dobrowolskich. Bolestaw podstawowa
wiedze katechetyczng i1 szkolng otrzymat w domu rodzinnym. Pierw-
szymi jego nauczycielami byli rodzice, ktorzy mieli odpowiednie przy-
gotowanie pedagogiczne®. Ojciec, Wojciech Stachon, posiadal majatek
w Smykowie, a ponadto byt zarzadca posiadtosci dworskich hr. Pienigz-
ka. Rodzina prowadzita uporzadkowane i spokojne zycie do 1911 r.
W tym bowiem roku majatek Stachoniow wskutek niezawinionych per-
turbacji finansowych zlicytowano (Chodor 1998: 15). W krytycznym
okresie rodzina Stachoniow zamieszkata w Ropczycach. Tu otrzymata
finansowg pomoc od brata Honoraty — ks. Wladystawa Dobrowolskiego,
proboszcza w Nowym Rybniku, i Jakuba Dobrowolskiego, burmistrza
Ropczyc w latach 1891-1894. Ojciec Honoraty, wspomniany Jakub Do-
browolski, zatrudnit zigcia — Wojciecha Stachonia — na stanowisku eko-
noma w Zyrakowie (Szematyzm Krélestwa..., 1892: 314; tamze, 1894:
314; Wozny 2019: 145).

1.2. Szkota

W 1907 r. dziesiecioletni Bolestaw rozpoczat nauke w gimnazjum
klasycznym im. Wiadystawa Jagielty w Debicy. Od poczatku wyrozniat
si¢ na tle klasy. Byt zdolny, inteligentny i systematyczny; dzialal w de-
bickiej Druzynie Strzeleckiej. Nauke w gimnazjum zakonczyl matura
w 1915 1. Solidne wyksztalcenie oraz znajomo$¢ jezykow obcych (fran-
cuskiego, niemieckiego i angielskiego) mialy istotne znaczenie dla roz-
woju kariery wojskowej Bolestawa. Po maturze Stachon kontynuowat

* Wspolczesnie to gmina Wadowice Gorne, pow. mielecki, woj. podkarpackie.

® Rodzenstwo to: Stefania (1894-?), Karolina (1895-1987) — Iaczniczka Szarych
Szeregébw 1 wigzniarka obozow koncentracyjnych, Wiadystaw (1902-1977) i Maria
(1918-1922). Zob. Dobrowolski 2009: 3.
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nauke na Wydziale Budowy Maszyn Politechniki Lwowskiej. Studia
niecbawem musiat przerwa¢, gdyz zostal powotany do stuzby wojskowej
(Kolekcja Akt Personalnych i Odznaczeniowych I. 480.498: k. 53-54;
Klasyfikacya uczniow, 1908: 61; Klasyfikacya... 1909: 46; Klasyfika-
cya... 1910: 56; Klasyfikacya... 1911: 56; Klasyfikacya... 1912: 56; Kla-
syfikacya... 1913: 69; Klasyfikacya... 1914: 66).

2. W mundurze wojskowym (1915-1929)
2.1. W wojsku austriackim

Stuzbg wojskowa rozpoczat, majac 18 lat, a doktadnie 15 pazdzier-
nika 1915 r. Na podstawie powszechnej mobilizacji trafit do armii au-
stroweggierskiej w randze kaprala w 17. Putku Strzelcow. Pod koniec
1915 r. Stachon rozpoczal nauke w szkole podoficerskiej piechoty
w Lubaczowie, ktorg ukonczyt w marcu 1916 r. Od kwietnia 1916 r. az
do konca wojny walczyt z 33. Pulkiem Strzelcow na froncie wloskim
w stopniu kaprala, a pdzniej chorazego. Kilka miesiecy przed zakoncze-
niem I wojny $wiatowe;j trafit na kurs karabinow maszynowych w Trebi-
nie. Po ukonczeniu kursu otrzymat nominacj¢ na podporucznika (Kolek-
cja Akt Personalnych i Odznaczeniowych 1. 480.498: k. 2; Pamietnik
zaktadu... 1916: 9).

2.2. W wojsku polskim

Po ogtoszeniu niepodlegtosci Krolestwa Polskiego Stachon po-
wrdcil do rodzinnej miejscowosci. Od 8 listopada 1918 r. dowodzit
kompanig Karabinow Maszynowych Baonu Zapasowego ,,Ziemi Rop-
czyckiej”. Od grudnia 1918 do maja 1919 r. walczyl na froncie ukra-
inskim w grupie gen. Zygmunta Zielinskiego. Byl wowczas dowodca
kompanii w 37. Putku Piechoty ,,Ziemi Leczyckiej”. Z tg jednostkg wal-
czyt pod Przemyslem, we Lwowie, na Wotyniu i w ofensywie kijowskiej
(Bartosz 1999: 6). W lutym 1920 r. Bolestaw Stachon otrzymat awans na
porucznika i w tej randze od sierpnia 1920 r. walczyt w obronie War-
szawy, gdzie podczas bitwy pod Plonskiem w miejscowosci Bogusze-
wiec zostat cigzko ranny. Od 18 sierpnia do 20 wrzesnia 1920 r. przeby-
wal w Szpitalu Ewangelickim w Warszawie. Po zakonczeniu leczenia
otrzymal roczny urlop, w trakcie ktorego kontynuowat studia na Poli-
technice Lwowskiej. Jako Zotnierz zawodowy wrocil do wojska na wia-
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sng prosbe 1 lipca 1921 r. Otrzymat wowczas przydziat do Glownego
Centrum Wyszkolenia Piechoty w Rembertowie. Kurs przeszkolenia
dowodcow baondw zakonczyt 27 pazdziernika 1921 r. (Wozny 2019:
146). Wydarzenie to byto przetomowe w zyciu Stachonia, gdyz dzigki
niemu zafascynowat si¢ lotnictwem i tej pasji pozostat wierny do konca,
w mys$l maksymy pilotow ,,Gdy juz posmakowates lotu, zawsze begdziesz
chodzi¢ po ziemi z oczami utkwionymi w niebo, bo tam wiasnie byltes
i tam zawsze bedziesz pragngt powrdci¢” (Cztery eseje o naturze swia-
tta... 2002: 4).

3. Z piechoty do lotnictwa (1921-1932)
3.1. Szkota pilotéw w Bydgoszczy

Pod koniec 1921 r. Bolestaw Stachon rozpoczat doskonalenie zawo-
dowe w Nizszej Szkole Pilotow w Bydgoszczy jako uczen-pilot. Podczas
rocznego kursu nauczy? si¢ nie tylko pilotowaé samoloty, ale opanowat
takze wiadomo$ci z zakresu budowy silnikow i ptatowcow, acronawiga-
cji, terenoznawstwa, kartografii, meteorologii, radiotgczno$ci oraz takty-
ki lotnictwa. Pilnie uczyt si¢ pilotazu na maszynach francuskich typu:
Caudron G.1l1, Nieuport 23m, Nieuport 18m, Morane Saulnier MS-30E1
oraz niemieckich typu: Brandenburg C.I i Albatros B. II. Po ukonczeniu
kursu w Bydgoszczy trafit na szkolenie do Wyzszej Szkoly Pilotow
W Grudziadzu (od 1 do 14 pazdziernika 1922 r.). W pazdzierniku 1922 r.
otrzymal awans na kapitana i trafit do Korpusu Oficeréw Lotnictwa
Z przydzialem do 2. Putku Lotniczego w Krakowie, gdzie w styczniu
1923 r. objat dowodztwo nad 6. Eskadra Wywiadowcza (Prauss 1996:
524). Tutaj przezyt pierwszy wypadek lotniczy, pilotujac Ansaldo
A-300. Po rekonwalescencji przeszedt do stuzby w Ministerstwie Spraw
Wojskowych w Warszawie. Kilka miesiecy pdzniej, tj. w sierpniu 1924 r.,
objat kierownictwo sekcji treningowej. Rownoczesnie peknit funkcje obla-
tywacza samolotow francuskich w Centralnych Zaktadach Lotniczych (Ko-
lekcja Akt... 1.480.498: 4; Chodor 1998: 16-17; Glass 2002: 317).

3.2. W lotnictwie francuskim

Bolestaw Stachon cieszyt si¢ nieposzlakowana opinig znakomitego
pilota, dlatego ten wybitny lotnik trafit na kurs kontroleréw fabrycznych
we Francji, ktory ukonczyt 25 sierpnia 1925 r. Juz nastgpnego dnia jako
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pilot oblatywacz zostat zatrudniony w Polskiej Misji Wojskowej Zaku-
pow w Paryzu. Tutaj w maju 1926 r. ustanowit rekord $wiata, wznoszac
si¢ samolotem mysliwskim Spad 61 na wysokos¢ 6 tysiecy metréw
W ciggu 14 minut 38 sekund na lotnisku Le Buc (Zabierek 2017: 283).
Po tym spektakularnym sukcesie wrocit na Kresy Wschodnie, gdzie od
17 grudnia 1926 do 23 maja 1927 r. byt komendantem parku w 11. Putku
Lotniczym w Lidzie oraz 6. Pulku Lotniczego we Lwowie. W tym tez
roku (1927) otrzymat awans na majora, a takze nominacj¢ na szefa pilo-
tazu w Centralnej Szkole Podoficerow Lotnictwa w Bydgoszczy (4 paz-
dziernika 1927 — 18 listopada 1928). Byt takze komendantem tamtejsze;j
szkoty pilotow w Centrum Wyszkolenia Podoficerow Lotnictwa (Ku czci
polegtych lotnikow... 1933: 252, 263; Kedzierski 1981: 109; Budzinski,
Otremba 2003: 61).

3.3. Lotnicza Szkota Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu

W latach 1929-1932 Bolestaw Stachon petnit funkcje komendanta
Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu (dalej
LSSiB). W tym czasie — od 7 stycznia do 8 kwietnia 1930 r. — przeszedt
kurs oficeréw sztabowych przy Wyzszej Szkole Wojennej w Warszawie.
W okresie 1 wrzeSnia — 11 listopada 1930 r. byt komendantem kursu
pilotazu mysliwskiego przy 2. Pulku Lotnikow w Krakowie. W nastep-
nym roku odbyl kurs szybowcowy, ktory ukonczyl w pazdzierniku 1931 r.
(Bartel, Kolinski 1978: 175; Glass 2002: 319).

Major Stachon, petlnigc obowiazki komendanta w grudziadzkiej
uczelni, wydatnie przyczynit si¢ do wzrostu poziomu szkolenia pilotéw
mysliwskich. Zorganizowat kursy: wyzszego pilotazu strzelania mys$liw-
skiego i pilotazu bez widocznosci, strzelania i bombardowania dla
strzelcow samolotowych oraz kursy pilotazu podstawowego dla szere-
gowcow (Kolekcja Akt Personalnych... 1.480.498: 5). Nowy komendant
forme organizacyjng LSSiB ustalil ostatecznie w maju 1929 r. Podjat
wowczas decyzje dotyczaca ¢wiczebnych lotow nocnych. Z jego inicja-
tywy w 1930 r. przeprowadzono szkolenia pilotow liniowych, ktérych
celem byto poszerzenie umiejetnosci obronnych i manewréw obronnych.
Decyzja komendanta szkolny personel i uczniowie musieli dba¢ o dobra
kondycje¢ fizyczna. W tym celu powotat Stachon cztery sekcje sportowe:
lekkoatletyczng, pitki noznej, bokserska i tenisowg (Bartel, Kolinski
1978: 175; Prauss 1996: 524).

W latach 1929-1932 jednostka wyszkolita na kursach strzelcow po-
ktadowych, rusznikarskich i pilotow liniowych dostateczng liczbe 0sob —
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kadr dobrze przygotowanych do przekazania fachowej wiedzy w macie-
rzystych jednostkach. W LSSiB Stachon zwigkszyt nacisk na nauke pilo-
tow mysliwskich, na kursach wyzszego pilotazu. Podczas tych szkolen
wykorzystywano samolot PWS 14, ktory umozliwial pelne powietrzne
akrobacje. Kursanci szkolili si¢ takze na maszynach Avia BH 33, Vi-
bault 70, PWS 10, a pod koniec latali na PZL-P7a. O poziomie nauki
swiadczyt fakt, ze to wlasnie w Grudzigdzu przygotowywano si¢ do
zawodow Challenge de Tourisme Internationale, ktore odbyty sie w roku
1934 (Wreczenie nagrod... 1934: 3; Krzyzan 1988: 143-147). Polska
ekipa w czasie szkolenia obok zaj¢¢ praktycznych ¢wiczyla loty w za-
mknigtej kabinie, na tzw. ,,$lepaku”, w samolocie Lublin XIII T oraz skoki
przez bramke. Ponadto piloci uczestniczyli w wielu wyktadach teoretycz-
nych wygtoszonych przez pptk. Jozefa Krzyczkowskiego i inz. Szczepana
Grzeszczyka. Nad cato$cig szkolenia czuwal osobiscie komendant szkoty
— Bolestaw Stachon (Wagner 2003: 78; Rucinski 2001: 160; Zawadzki
2014: 115-123; Zabierek 2017: 280).

Szkolenie pilotow mysliwskich zwigzane bylo z ryzykiem wypadkow,
do ktoérych dochodzito réwniez w grudziadzkiej szkole. Pod wzgledem
liczby przeszkolonych pilotéw oraz wylatanych godzin grudzigdzka szkota
pod komenda Bolestawa Stachonia gorowala nad innymi jednostkami.
Tutaj od 1930 do 1932 r. doszto do siedmiu $miertelnych wypadkow. Z tej
liczby nalezy wylgczy¢ 4 zabitych w wyniku katastrofy na samolocie Fok-
ker, ktory nie byt na wyposazeniu szkoly i rozbit si¢ w locie pozaszkol-
nym. W tym kontek$cie warto odnotowaé, ze w ciggu dwoch lat w tej
szkole wylatano kilkanascie tysigcy godzin oraz wykonano kilkadziesiat
tysigey startow w trudnych warunkach atmosferycznych (Katastrofa lotni-
cza... 1930: 2; Straszna katastrofa lotnicza 1931a: 1; Straszna katastro-
fa... 1931b: 1, Mechlinski 1982: 4; Zawadzki 2014: 115-123).

W LSSiB komendant Stachon chetnie organizowal ogolnopolskie
zawody mysliwskie w strzelaniu powietrznym. Juz wowczas mozna bylo
podziwia¢ przysztych asow przestworzy spod biato-czerwonej szachow-
nicy. W pokazach niezawodnie uczestniczyt Stachon w roli komisarza
zawodow, a nawet zasiadal za sterami mys$liwca i stawal w powietrzne
szranki z instruktorami i uczniami. Zamitowanie do szybownictwa przy-
niostlo majorowi dwa spektakularne sukcesy we wrze$niu 1932 r. na
samolocie ,,Czajka”. Pierwszy rekord osiagnat w wysokosci lotu —
470 m, a drugi uzyskujac najlepszy wynik w kraju w odlegtosci lotu —
16 km (Mechlinski 1982: 4; Rucinski 2001: 159; Budzinski, Otremba
2003: 81-82; Zabierek 2017: 280).

Warto réwniez przypomnie¢, ze to wlasnie Bolestaw Stachon zaini-
cjowat budowe pierwszych w Polsce szybowcow typu ,,Komar”, ktore
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powstawaty w grudzigdzkim kole Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej. W grupie zajmujacej si¢ realizacjg tego projektu znalezli si¢ Marceli
Kosidowski i Whadystaw Janica (Janica 1970: 7, Prauss 1996: 386, 524).

4. Rozwaj kariery lotniczej (1932-1939)
4.1. Wojskowe misje zagraniczne

Po zakonczeniu kadencji w grudzigdzkiej szkole skierowano majora
do stuzby dyplomatycznej w Moskwie, gdzie byt szefem polskiej misji
lotniczej w latach 1932-1936. Byt to czas wyt¢zonej pracy w zakresie
rozpoznania radzieckiego lotnictwa wojskowego. Major systematycznie
organizowat przeloty polskich lotnikéw w celach szkoleniowych i wy-
wiadowczych. Pelnigc obowigzki dyplomatyczne, zdobyt wiedze na
temat sowieckiego lotnictwa, a przy tym okazal niezwykly talent dyplo-
matyczny 1 wojskowy, za to zostal awansowany do stopnia podputkow-
nika (Kedzierski 1959: 12).

We wrzesniu 1932 r. Stachon uzyskat kategori¢ C pilota szybowco-
wego w Bezmiechowej. Aktywnie uczestniczyt w tworzeniu szybownic-
twa w Polsce; wspotorganizowat Wojskowy Oboz Szybowcowy w Ust-
janowej i pehnit tam funkcje komendanta I Kursu Szybowcowego (czer-
wiec 1934). Po koniec roku, na zlecenie Ministerstwa Komunikacji,
przeprowadzil z powodzeniem misje sprowadzenia z Londynu do War-
szawy (ok. 2000 km) wiatrakowca C-30. Przelot zakonczyt si¢ 10 grud-
nia 1934 r. o godzinie 16.20 na lotnisku Okecie. Za sterami autozyra
zasiadat pptk pil. Bolestaw Stachon — pierwszy Polak posiadajacy licen-
cje pilota wiatrakowca.

Samolot stat si¢ wilasno$cig Ministerstwa Komunikacji, otrzymat
znak SP-ANN i wpisany byt do Rejestru Cywilnych Statkow Powietrz-
nych pod nr 280 (Morgata 1972: 85, 494-497; Prauss 1996: 386).

4.2. Putk w Toruniu

Kolejnym krokiem w Karierze lotniczej pptk Stachonia byt awans na
dowddce 4. Putku Lotnictwa w Toruniu w maju 1936 r. W jednostce tej
pplk Stachon, przewidujac zblizajaca si¢ wojng, utworzyt ekstremalng
Eskadre Wiroplatow, ktéra na wypadek wojny miala wspiera¢ Armig
»Pomorze”, tak jak zreszta caty Putk Torunski ztozony z eskadr mysliw-
skich i rozpoznawczych. W marcu 1939 r. otrzymat nominacj¢ na put-
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kownika 1 w tym stopniu, pod falszywym nazwiskiem, zostat wystany
z misja wywiadowcza do Niemiec. Niestety, rozpoznany na granicy,
musial zawrdci¢ (Cumft, Kujawa 1989: 486; Pawlak 1989: 165, 267).
Kolejne niebezpieczne zadanie powierzyt ptk. Stachoniowi dowddca
Armii ,,Pomorze” gen. Wiadystaw Bortnowski w lipcu 1939 r., a wigc
tuz przed wybuchem II wojny Swiatowej. Na rozkaz generata Stachon
odbyt tajny lot zwiadowczy nad Niemcami samolotem PZL P-23 , Ka-
ra§” z porucznikiem obs. Czestawem Malinowskim i podchorazym
obserwatorem Janem Klockiem. Zatoga w sposob profesjonalny doko-
nala rozpoznania umocnien i zgrupowan sil niemieckich w rejonach
Gdanska i Prus Wschodnich. Ptk Bolestaw Stachon pehit obowigzki
dowddey 4. Putku Lotniczego do mobilizacji w sierpniu 1939 r. Wow-
czas 4. Pulk Lotniczy rozwigzano (Pawlak 1989: 165, 267; 1998: 54;
Stawecki 2010: 162).

4.3. Armia ,,Pomorze”

W sierpniu 1939 r. Bolestaw Stachon otrzymat nominacje na do-
wodce lotnictwa i obrony przeciwlotniczej Armii ,,Pomorze”, w sktad
ktérej wchodzity: 141. i 142. Eskadra Mysliwska, 42. Eskadra Rozpo-
znawcza, 43. i 46. Eskadra Obserwacyjna, Plutony 7. i 8. Samolotow
Lacznikowych i 1. Kompania Balonéw Obserwacyjnych. W tym czasie
lotnictwo Armii ,,Pomorze” liczyto 52 samoloty i rozlokowane byto na
lotniskach w regionie Torun-Bydgoszcz. Wowczas pod rozkazami Sta-
chonia shizyli tacy znakomici lotnicy, jak: Stanistaw Skalski, Stanistaw
Skarzynski, Tadeusz Rolski, Marian Pisarek czy Mieczystaw Lewan-
dowski (Dowddca Lotnictwa Armii Pomorze Bolestaw Stachon...
LOT.A.ll.15/1a: 107; Cumft, Kujawa 1989: 486).

5. Na frontach Il wojny swiatowej (1939-1941)
5.1. Wrzesier 1939 r.

W polskiej wojnie obronnej 1939 r. Bolestaw Stachon dowodzit jed-
nostkami lotniczymi, ktére stracity ponad 20 samolotow niemieckich,
cho¢ nie obyto si¢ bez strat wlasnych. Szczegdlnie tragiczny okazat si¢
drugi dzien wrzesnia. Podczas ataku szturmowego na niemiecka kolum-
ne pancerng zgingto trzech polskich lotnikow, w tym dowoddca I11./4.
Dywizjonu Mysliwskiego kpt. pil. Florian Laskowski. Do dzi$ trwa spor
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na temat tego, kto wydat rozkaz i kto ponosi odpowiedzialno$¢ za tzw.
wymiatanie jednostek niemieckich w rejonie miejscowosci Gruta na
Pomorzu samolotami PZL P-11c¢, ktore nie byly przystosowane do tego
typu zadan. Wedhug niektorych historykow odpowiedzialnos¢ spada na
gen. Bortnowskiego i ptk. Stachonia, ktory przed poderwaniem samolo-
tow do lotu przeprowadzit z generatem dramatyczng rozmowe, podczas
ktoérej wyrazit sprzeciw wobec takiego rozkazu. Niemniej jednak trudny
do zinterpretowania rozkaz i podjeta wowczas decyzja pozostajg skaza
na biografii Stachonia (Dobrowolski 2009: 9; Boje polskie... 2009: 68;
Jedrzejewski 2014: 589-592).

5.2. Emigracja

Po wrze$niowej klesce na rozkaz dowodcy lotnictwa polskiego
gen. Jozefa Zajaca ptk Bolestaw Stachon udal si¢ do Rumunii w celu
przejecia francuskich mysliwcow ,,Morane-Saulnier MS-406” i an-
gielskich bombowcéw ,,Battle Mk 1”. Z zamowionych przez Polske
150 samolotéw pierwszych dwadzie$cia wystano drogg morskg. Po-
niewaz wybuchla wojna, statek zostal skierowany do Konstancy, skad
tranzytem przez Rumuni¢ samoloty miaty by¢ dostarczone do Polski.
Witadze Rumunii nie zgodzity sie jednak na wytadunek i statek z my-
sliwcami i bombowcem odptynat z powrotem. Samoloty przeznaczo-
ne dla Polski ostatecznie trafity do Turcji. Wskutek tych zawirowan
Stachoniowi nie udato si¢ wykona¢ rozkazu (Dobrowolski 2009: 9;
Wozny 2019: 152).

W dniu 17 wrzesnia 1939 r. Naczelny Dowodca Lotnictwa wydat
rozkaz o ewakuacji do Rumunii. Ptk Stachon i kilka tysiecy innych zot-
nierzy personelu latajgcego i naziemnego trafilo do tego kraju, ktory
oglosit wobec Polski neutralité bienveillante. Wowczas Stachon znalazt
si¢ w ambasadzie RP w Bukareszcie, gdzie kierowat akcja przerzutu
polskich lotnikéw do Francji. Po wykonaniu tego rozkazu w grudniu
1939 r. przedostat si¢ do Paryza, a nastepnie do Anglii. Gen. Jozef Zajac
zamianowat go starszym polskim oficerem na terenie tego kraju (Karpin-
ski 1976: 185-190; Bieganski 1990: 13,15; Dubicki 1994: 12 i 204;
1996: 290; Prauss 1996: 342).

Na Wyspach ptk Stachof utrzymat stopien funkcyjny 25 grudnia
1939 r. i zostat polskim dowoddca Osrodka Wyszkolenia Ochotniczej
Rezerwy Royal Air Force (RAF VR). W tym czasie polskich lotnikow
z bazy RAF w Eastchurch przeniesiono do Centrum Wyszkolenia Na-
ziemnego Polskich Sil Powietrznych w Blackpool nad Morzem Ir-
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landzkim. Baza sprzetu lotniczego tej stacji RAF-u zlokalizowana byta
natomiast na lotnisku Bramcote pod Birmingham. Polskim komendan-
tem bazy zostal ptk Bolestaw Stachon, ktory de facto podlegat wow-
czas putkownikowi Davidsonowi (Walki formacji... 1981: 413; Krol
1990: 15).

Bolestaw Stachon byt doswiadczonym pilotem i dobrze orientowat
si¢ w zmianach zachodzacy na arenie politycznej oraz w wojskowym
lotnictwie. Zdawat sobie sprawe z rzeczywistej kondycji polskich sit
powietrznych. Miat §wiadomos$¢ zblizajacej si¢ katastrofy, w obliczu
ktorej nie pozostat bierny. Miat wowczas 43 lata i ze wzgledu na wiek
nie zostal zakwalifikowany do lotow bojowych. Usilnie zabiegal
u przetozonych o przydziat bojowy. Na wiasng prosbe odbyt przeszko-
lenia w Polskiej Szkole Pilotazu w Hucknall oraz na samolotach bom-
bowych ,,Wellington” w Osrodku Doskonalenia Zatég nr 18 w Bram-
cote. Dzicki determinacji uzyskal zgode wladz brytyjskich na
wykonywanie lotow, ale tylko jako drugi pilot. Po zakonczonych szko-
leniach objat 18 lipca 1940 r. stanowisko komendanta stacji (lotniska)
Swinderby. W tym czasie byla to baza polskich dywizjonéw bombo-
wych 300. i 301. oraz 304. i 305. skompletowanych z polskich lotni-
kéw przybytych z Francji. Zatogi szkolono w dwodch grupach, tj. pilo-
tow na lotnisku Redhill, a obserwatorow i strzelcow w Eastchurch
(Krol 1982: 41, 89-91; Pawlak 1998: 54, 204).

O polskich lothikach, w tym i o podkomendnych pik pil. Bole-
stawa Stachonia, pochlebnie wyrazat si¢ komendant RAF ptk Pen-
dred, ktéry w pismie z dn. 28 czerwca 1941 r. skierowanym do mar-
szatka W. Szolto Douglasa pisal: ,kazdy cztonek polskiej zatogi
bombowej indywidualnie jest rownie wartoSciowym me¢zczyzng, jak
jego brytyjski odpowiednik (...). Polskie zalogi wyrozniaja si¢ nad-
zwyczaj starannym wykonywaniem przepisu »Przygotowanie do ope-
racji«. Sa niezawodni, punktualni na odprawach niezwykle uwazni
W czasie ich trwania (...), sa jako material pierwszej klasy” (Cumft,
Kujawa 1989: 70-71).

5.3. Ostatni lot

Pik Bolestaw Stachon w trzeci, ostatni lot bojowy wystartowat bom-
bowcem typu Vickers ,,Wellington” GR-M o0 nr R-1492 w nocy z 3 na
4 lipca 1941 r. jako drugi pilot samolotu z 301. Dywizjonu Bombowego
»Ziemi Pomorskiej” (Hodyra 2016: 126, 156, 162). Angielski samolot,
ktorym lecial Stachon, zestrzelit ptk Luftwaffe Helmut Lent z 4./ NJG 1,
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pilotujacy Messerschmitta-110°. Samolot rozbit si¢ 18 km na péiocny
wschod od Emmen, w Holandii (Hinchliffe 2003: 108, 295). W nalocie
na Breme¢ z pigcioosobowej zatogi zginat tylko pik pil. Bolestaw Sta-
chon. Pochowano go na cmentarzu Exloermond Odoorn Prenthe.
W 1962 r. prochy putkownika spocze¢ly na cmentarzu wojskowym
w Bredzie w Holandii (Jonkiel 1968: 8, 9; Kalinowski 1969: 142; Kisie-
lewski 1970: 52; Cumft, Kujawa 1989: 486; Krol 1990: 171).

Czlonkowie zatogi: kpt. Butkiewicz, por. Patka, sierz. Dziegiel,
chor. Dydo i chor. ldzikowski trafili do niewoli (Pawlak 1998: 204;
Mroczkowski, Olejko 2011: 114-115). Po wojnie pierwszy pilot — ppor.
pil. Wactaw Butkiewicz na tamach czasopisma ,,Skrzydta. Wiadomosci
ze Swiata” wspomnial: ,,Lecialem z obca zalogg. Pogoda byla bardzo
zta. Padat drobny deszcz. Niskie chmury. Widocznos$¢ staba. Przebijali-
$my chmury nad morzem. Nad Holandig zostaliémy zaatakowani przez
niemieckiego mysliwca. Od jego pierwszej serii nasz samolot stangt
w ptomieniach. Zobaczywszy pociski smugowe nieprzyjaciela, krzycza-
tem do naszych strzelcow: «strzela¢!». W tym samym momencie usty-
szalem glos zalogi, ze palimy si¢. Z tablicy rozdzielcze] przyrzadow
poktadowych posypato si¢ szkto. Samolot przechylit si¢ na prawy plat.
Nie mogtem opanowaé samolotu. Przypuszczam, ze linki sterowe zosta-
ly uszkodzone. Wypuscitem bomby, chcge ratowac sytuacje. Samolot nie
odzyskat jednak rownowagi. Datem zalodze rozkaz do skoku na spado-
chronie (...). W momencie, gdy samolot juz si¢ palit, putkownik Stachon
wypuscit strzelca poktadowego z tylnej wiezyczki. Gdy w pewnej chwili
zapytatem, czy zostal jeszcze kto§ w samolocie, nie uslyszatem zadnej
odpowiedzi. Drzwi, ktérymi wyskoczyta — jak mi si¢ zdaje — cata zaloga,
byly otwarte. Po krotkiej chwili sam z wielka trudno$cia wyskoczytem
Z samolotu. Poniewaz zaatakowano nas W momencie, gdy miatem si¢
zmieni¢ z drugim pilotem, spadochron modj nie byl zapiety jak nalezy,
stad tez nie moglem znalez¢ uchwytu, ktory trzeba bylto pociagnac, aby
spowodowac¢ otwarcie si¢ spadochronu. Nie wiedziatem, ze bytem ranny
w lewe ramie. Po opuszczeniu ptonacego samolotu koziotkowatem jakis
czas (...). Wreszcie odnalaztem uchwyt i pociggnatem. Co bylo dale;j,
nie pamigtam. Przytomno$¢ odzyskatem dopiero po jakichs dwoch tygo-
dniach w szpitalu niemieckim” (Butkiewicz 1958: 17).

® ptk Helmut Lent ((1918—1944) zestrzelit 111 alianckich bombowcéw; plk pil. Sta-
chon byt jego 13. ofiarg. Do ostatniego lotu Stachon nie zabrat ,,nieSmiertelnika”, wsku-

tek tego byt problem z identyfikacja zwlok przez Migdzynarodowy Czerwony Krzyz
w Genewie (Hinchliffe 2003: 108, 295).
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6. Spuscizna pisarska Bolestawa Stachonia
6.1. Ttumacz i redaktor tekstow instruktazowych

Bolestaw Stachon byl nie tylko legendarnym pilotem, ale i publicy-
sta, thumaczem oraz autorem ksigzek. Pozycja i uznanie, ktore zyskat
Stachon wsrod angielskich 1 polskich lotnikéw, wynikala z jego wzoro-
wej postawy, osiagnie¢ i odwagi. Dos§wiadczenie zotnierskie i stuzba
w sitach powietrznych sprawity, ze chetnie przelewat na papier wiado-
mosci, z ktorych czerpa¢ mogly mtode kadry pilotow, by rozwijaé lotni-
cza pasje i poglebia¢ wiedze z zakresu pilotazu. Cho¢ jego dorobek pi-
sarski nie jest zbyt obszerny, to jednak byt ogromnie wazny dla
podniesienia i profesjonalnego szkolenia kadr polskich lotnikow w mie-
dzywojniu. W latach 1932-1941 Stachon opublikowat na tamach facho-
wych czasopism lotniczych 7 tekstow. Poczatkowo byly to artykuty in-
struktazowe z zakresu pilotazu oraz tlumaczenia z jezyka niemieckiego
i francuskiego (BOS, 1932a: 596-604).

6.2. ,Przeglad Lotniczy: organ lotnictwa wojskowego”

W okresie migdzywojennym Bolestaw Stachon byt wspottworca
i cztonkiem komitetu redakcyjnego ,,Przegladu Lotniczego...” wydawa-
nego w latach 1928-1939. Na tamach tego miesiecznika debiutowat
w 1932 r. pod pseudonimem BOS (BOS 1932a: 596-604; BOS 1933h:
82). Pierwszy tekst w tlum. Bolestawa Stachonia nosit tytul Akrobacja
powietrzna i byt to artykut Jacquesa Lecarme — francuskiego pilota wy-
drukowany w ,,Revue des Forces Aériennes” w 1932 r., w nr 38. W na-
stepnym roku (1933) ten tekst uzupelniony komentarzem Stachonia uka-
zat si¢ w postaci ksiazki (BOS 1933a: 1-24). W poOzniejszym okresie
Stachon pod wlasnym nazwiskiem opublikowat na tamach ,,Przegladu
Lotniczego...” cykl materialéw instruktazowych do pilotowania samolo-
tow w trudnych warunkach atmosferycznych (Stachon 1934: 538-544;
1935a: 115-121; 1935b: 489-497; 1938a: 382-393; 1938h: 527-531).
Niejako w rewanzu redakcja ,,Organu Lotnictwa Wojskowego” chetnie
pisata o pilocie Bolestawie Stachoniu, jego wojskowych misjach zagra-
nicznych, udziale w zawodach lotniczych krajowych i miedzynarodo-
wych oraz o rekordach, ktére zdobywal w sporcie szybowcowym na
polskim i obcym niebie. W relacjach prasowych przedstawiany byt jako
pierwszy wérod najlepszych pilotow szybowcowych w Polsce (Na mar-
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ginesie lotu Matej Ententy i Polski, 1928: 62—-63; A.W. 1932a: 271-272,
AW. 1932h: 449; Szczekawski 1933: 547-554).

Doswiadczenia nabyte w wojsku austriackim i polskimi, umiejetno-
$ci w zakresie pilotazu opanowane na lotniskach polskich i zagranicz-
nych oraz solidne merytoryczne wyksztalcenie i dobra znajomos$¢ jezyka
niemieckiego predestynowaty Bolestawa Stachonia do pracy nad thuma-
czeniem Praktycznego podrecznika pilota szybowcowego Eryka Bache-
ma — dtugoletniego instruktora pilotazu szybowcowego. Dzigki Stacho-
niowi w 1933 r. pojawit sie¢ na rynku wydawniczym pierwszy w jezyku
polskim podrecznik dla ,,pilotow, ktorzy myslag o wyczynach, a nie maja
moznosci korzysta¢ z obcych zrédet” (Stachon 1933: 4). Ksigzka w thu-
maczeniu Bolestaw Stachonia speiniata role dobrego kompendium wie-
dzy o szybownictwie dla éwczesnych kadr lotniczych. Pk pil. Stachon
na miar¢ posiadanych mozliwosci dazyt do rozszerzenia widnokregu
wiadomosci fachowych z zakresu lotnictwa (Stachon 1939b: 4). Dla
instruktoréw szkoét lotniczych napisat 1 wydat w latach 1933-1939 cztery
podreczniki: Akrobacja powietrzna, Wirowiec, Wirowiec i sterowiec,
Latanie podtug przyrzqdow: ich opis i sposob stosowania, dzigki czemu
moéglt zapewni¢ uczestnikom szkoét i kurséw lotniczych profesjonalng
wiedzg. Chetnie tez wspierat merytorycznie innych autorow podejmujg-
cych te tematyke (BOS 1933a; Stachon 1935c; 1935d; 1939a).

6.3. ,Wiadomosci ze Swiata:
codzienny biuletyn Centrum Lotnictwa Polskiego w Anglii”

W grudniu 1939 r. Bolestaw Stachon znalazl si¢ na Wyspach i row-
niez tam rozwijat lotniczg pasj¢, ktorej przejawem stala si¢ dziatalnosé
publicystyczna dotyczaca tej dziedziny. Jego artykuly i felietony ukazy-
waly si¢ na tamach czasopisma ,,Wiadomosci ze Swiata: codzienny biu-
letyn Centrum Lotnictwa Polskiego w Anglii”, ktérego byt wspottworca
i redaktorem, co, niestety, nie zostato odnotowane w polskich bibliogra-
fiach (Rocznik Bibliograficzny... 1942; 19). Pierwszy numer ,,Wiadomo-
§ci ze Swiata...” ukazat si¢ 16 marca 1940 r. w Obozie RAF w postaci
maszynopisu. Dziennik, z podtytulem ,,Pierwsze pismo codzienne Zol-
nierzy Centrum Wyszkolenia Lotnictwa”, powielany byt recznie w for-
macie 20 x 33 cm. Periodyk finansowany ze sktadek zotnierzy Polskich
Sit Powietrznych bezptatnie kolportowano do polskich jednostek bojo-
wych i szkoleniowych na terenie Anglii. Pod koniec maja 1940 r. pismo
redagowano w Blackpool i juz wowczas stato si¢ oficjalnym organem
Centrum Wyszkolenia Ziemnego Lotnictwa. Czasopismo po§wigcone
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bylo zagadnieniom lotniczym, zawieralo reportaze z walk, gawedy
z zycia zaldg bombowych i mysliwskich. Autorami tekstow byli piloci,
ktorzy mieli za sobg liczne powietrzne walki. W czerwcu 1941 r. redak-
cje ,,Wiadomosci ze Swiata...” objat Andrzej Plodowski. We wrze$niu
1941 r. zmienit si¢ tytut na ,,Skrzydta: wiadomos$ci ze Swiata: pierwsze
pismo zotnierzy Polskich Sit Powietrznych” i periodyczno$¢ — z dzienni-
ka na dwutygodnik — w jezyku polskim i angielskim. Czasopismo zyska-
to takze nowa szate graficzng. Redaktorem byt nadal Andrzej Ptodowski,
a od 18 listopada 1941 r. Alojzy Kisielnicki. Wydawca niezmiennie po-
zostawal Wydziat Kultury Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie (Rocznik
Bibliograficzny... 1942: 19,20).

6.4. ,Jednodniéwka Lotnictwa Polskiego w Anglii”

Kolejna cenng inicjatywa Bolestawa Stachonia, o ktorej rowniez
milcza bibliografowie i historycy, byla ,,Jednodniowka Lotnictwa Pol-
skiego w Anglii” wydana w 1941 r. We wstepie do aperiodycznej publi-
kacji Bolestaw Stachon przedstawil genezg i cele ,,Jednodnidowki...”.
Powstala ona dla upamigtnienia wizyty dowodcy Polskich Sit Powietrz-
nych gen. Jozef Zajaca w Centrum Lotnictwa Polskiego (20 lutego 1940 r.)
oraz by ,,da¢ wyraz pewnym mys$lom i uczuciom, ktére nam sg w tej
chwili wspolne” (Stachon 1941: 3). Ponadto, jak pisze redaktor, dzieki
temu wydawnictwu polscy lotnicy z Centrum Lotnictwa Polskiego mogli
wyrazi¢ swoja wdzieczno$¢ wobec Alexandra Davidsona, ktéry ,,grupe
pierwszych oficerow i zotnierzy przybylych na teren Anglii powital oso-
biscie chlebem, solg i serdecznymi stowami i nadal z niegasnagcym zapa-
fem i sentymentem usuwa wszelkie przeszkody i walczy o jak najlepsze
warunki naszego pobytu, szkolenia i pracy” (Stachon 1941: 3-4).

Tematyka ,,Jednodniowki...” byla zréznicowana; zawierala relacje
lotnikéw z pierwszych dni pobytu w Anglii; wspomnienia z kampanii
wrzesniowej oraz noty o zmartych lotnikach (B. 1941: 16, 17; S.S. 1941:
27-29; M.A\W 1941: 30-34; T.K. 1941: 35-37; M. de M. 1941: 55). Na
jej tres¢ sktadaty sig rowniez teksty krzepiace ducha; podnoszace morale
polskich zomierzy-tutaczy oraz naklaniajace do przemyslen i refleksji.
Takg role spelniaty wiersze np. Jana Kasprowicza oraz utwory pisane
proza. Szczegdlnie przejmujacym tekstem zamieszczonym w ,,Jednod-
niowcee...” jest Nasze Credo, sygnowane pseudonimem C.T. Utwor nie
tylko otwierat ,,Jednodniowke...”, ale byl swego rodzaju przestaniem
adresowanym do polskich pilotow. Byt wyrazem tesknoty za Ojczyna,
manifestacjg przywiazania do wiary ojcow i zacheta do walki o wolnos¢
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Polski (C.T. 1941: 6). Dwustronicowy utwor konczy apel do zoierzy,
w ktérym autor w patetycznych stowach podrywa do walki i zachowania
nadziei w zwyciestwo: ,,wrdcisz Zotnierzu-Tulaczu, wrocisz nie jako
marnotrawny syn, wrocisz, nie z taski zwyciezcow, bo sam jeden z nich
bedziesz (...) pracg zbudujesz mur, twierdze Polski jutra, a w niej po-
stawisz §wiatynie Zohierza Tulacza i §wiatynie zotnierskiego ducha, co
kazal i$¢, watczy¢ do tchu ostatka — do zwyciestwa. Tak nam dopomodz
Bog” (C.T. 1941: 6).

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze dziatalno$¢ publicystyczna Bole-
stawa Stachonia oraz inicjatywy wydawnicze zapoczatkowane w mig-
dzywojniu i kontynuowane podczas pobytu na emigracji (grudzien 1939
— lipiec 1941) w postaci wlasnego, polskiego periodyku ,,Wiadomosci ze
Swiata...” zyskaly uznanie w $rodowisku lotnikow, a jego teksty cieszy-
ly sie rosnaca poczytnos$cig. Wazniejsze artykuty Stachonia ukazywaly
si¢ takze w jezyku angielskim. Redagowana przez Bolestawa Stachonia
,Jednodnidwka...” stanowi zbior cennych zrédet o pilotach i wydarze-
niach z pierwszych dni wojny, o ktorych prozno szukac¢ informacji
w archiwach polskich i zagranicznych. Mozna zatem ,,Jednodniowke...”
traktowa¢ jako dokument prymarny, napisany przez swiadkow i uczest-
nikdéw tamtych wydarzen.

7. Wktad Bolestawa Stachonia w ksztatcenie kadr lotniczych

Bolestaw Stachon zyt zaledwie 44 lata. Dzigki olbrzymiej pracowi-
tosci i zaangazowaniu potozyt liczne zashigi dla rozwoju lotnictwa my-
sliwskiego i polskiego szybownictwa. Ten wybitny pilot sportowy, my-
Sliwski 1 $miglowcowy byt aktywny na wielu polach zwigzanych
Z lotnictwem. Jego zastuga jest to, ze:

— przettumaczyt na jezyk polski podrecznik dla pilotow oraz artykuty
fachowe z prasy zagranicznej (Malczewski 1945: 6);

— podnidst poziom nauczania w grudziadzkiej szkole lotniczej i na kur-
sach pilotow (Jarina 1932: 54-55);

— pisal artykuly instruktazowe do ogdlnopolskich czasopism specjali-
stycznych (Sprawozdanie...,1935: 3);

— wspotorganizowat Wojskowy Obdz Szybowcowy w Ustjanowej i pet-
nit tam funkcj¢ komendanta 1 Kursu Szybowcowego w VI 1934 r.
(Stachon 1935b: 489-497; Kedzierski 1981: 50);

— organizowatl krajowe zawody lotnicze i kierowat Il Krajowymi Zawo-
dami Szybowcowymi w Ustianowej (Stachon 1935b: 489-497; Ke-
dzierski 1981: 50);
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— dziatal w Aeroklubie RP (Stachon 1935b: 489-497; Wojtyga 1935: 7);

— odbyt misje do Anglii w celu dokonania zakupu nowoczesnego wiatra-
kowca (autozyra) ,,Cierva C-30A Rota” (Prauss 1996: 386; Bartosz
1999: 6; Glass 2002: 317-319);

— pierwszy w Polsce posiadat licencje pilota wiatrakowcoéw, czym zastu-
zyt sobie na miano pilota legendy (Co, gdzie...1935: 3; Dialogi mee-
tingowe 1935: 12);

— pilotowal wiatrakowiec w ,,$limaczym wyscigu” z samolotem ,,RWD-9”
podczas mityngu lotniczego w Warszawie, z okazji otwarcia Miedzy-
narodowych Zawodéw Balonowych Gordon-Bennetta (Malczewski
1945: 6-12; Dobrowolski 2009: 17);

— wysunat propozycje uzycia samolotéw PZL P-23 , Kara$” i PZL P-11
do atakowania broni pancernej z lotu nurkowego i doprowadzit do
przetestowania ich przez Instytut Techniczny Lotnictwa (Glass 2002:
318);

— opracowal projekt utworzenia Eskadry Obrony Wybrzeza (Chodor
1998: 20, 26);

— podnidst poziom szkolenia eskadr mysliwskich w 4. Putku Lotnictwa
w Toruniu (Chodor 1998: 26; Dobrowolski 2009: 7);

— wspotorganizowat Ogolnopolski Zlot Lotnictwa Sportowego w Toru-
niu w czerwcu 1938 r. (Glass 2002: 319; Dobrowolski 2009: 7; Jusko
2010: 238; Wozny 2019: 148-149).

Podsumowanie i wnioski

Bolestaw Stachon to interesujaca posta¢ w historii lotnictwa Il Rze-
czypospolitej. Pokazna lista odznaczen uzyskanych w latach 1918-1921
— Krzyz Srebrny Orderu Wojskowego ,,Virtuti Militari”; Krzyz Walecz-
nych (czterokrotnie), Order ,,Polonia Restituta” — wskazuje, ze byt gotow
do znacznych poswiecen dla sprawy polskiej. Nalezat do $cistej czotow-
ki pionierow lotnictwa wojskowego. Po rozkladzie armii austrowegier-
skiej wstapit do Wojska Polskiego. W mundurze polskim przebyt dhugi
szlak bojowy; walczyl w kampanii ukrainskiej i w wojnie z bolszewika-
mi. W Bitwie Warszawskiej byt cigzko ranny. W 1921 r. zostal przenie-
siony do lotnictwa. Ma na swym koncie liczne sukcesy sportowe i szko-
leniowe. Ksztatcil polskich lotnikéw w szkotach w Bydgoszczy, Toruniu
i Grudzigdzu. Pod komendg Bolestawa Stachonia Lotnicza Szkota Strze-
lania i Bombardowania w Grudzigdzu weszla w szczytowy okres rozwo-
ju, dzieki czemu polskie lotnictwo w przededniu Il wojny $wiatowej
posiadato §wiadomych i zahartowanych pilotow, ktorzy zdobyli umiejet-
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nosci 1 wiedzg na grudzigdzkim niebie. Z tej szkoty wyszty takie asy
przestworzy jak: Stanistaw Skalski i Witold Urbanowicz, ktorych ksztat-
cit komendant Bolestaw Stachon (Bartel 1978: 175; Urbanowicz 2016: 8;
Zabierek 2017: 280).

Pilot Bolestaw Stachon poswiecit cale zycie stuzbie wojskowej. Byt
ikong polskiego lotnictwa mi¢dzywojennego. Na te pozycje zapracowat,
ksztatlcac miodych lotnikow, a takze wykonujac brawurowe akcje. Byt
$wietnym organizatorem, przewidujagcym strategiem i wymagajacym
dowobdca, o czym przekonat sig¢ pilot Stanistaw Skalski, ktory po ,,non-
szalanckim” locie otrzymal surowg reprymende od ptk Stachonia: ,,Musi
pan w sobie wyrobi¢ silng wolg, by nie przekraczaé¢ tego minimum, ktore
stanowi granice bezpieczenstwa” (Skalski 1971: 18-19).

Pik Stachon byl nieszablonowsg postacig. Jako lotnik odznaczat sig¢
Swietnym opanowaniem pilotazu, odwaga, zdeterminowaniem, dyscy-
pling i niestety — brawurg. Odwazyt sie by¢ wolnym, placgc za to naj-
wyzsza ceng. Jego motorem dzialania stata sie dewiza wypisana na lotni-
czym sztandarze (Milosé zgda ofiary), ktory wreczono Polskim Sitom
Powietrznym na ,,jego” lotnisku Swinderby 16 lipca 1941 r., a wigc kil-
kanascie dni po $mierci pilota Stachonia. W tej uroczystosci uczestniczyt
Inspektor Polskich Sit Powietrznych gen. bryg. obs. Stanistaw Ujejski
(z Ropczyce), ktory w imieniu catego lotnictwa $lubowal na sztandar,
a nastepnie przekazal go na rece dowodcy 300. Dywizjonu Bombowego
»Ziemi Mazowieckiej” (Krol 1982: 14; Zagozdzon 2020: 1).

Nietuzinkowa osobowo$¢, osiagnigcia sportowe i dorobek pisarski
Bolestawa Stachonia po kilkudziesieciu latach od jego $mierci (lipiec
1941 r.) nadal pozostaja nieznane. We wspoéiczesnej refleksji naukowo-
-badawczej podkarpackich historykow prozno szukaé chociazby szerszej
noty biograficznej czy wzmianki o wybitnym pilocie, ktéry w historii
polskiego lotnictwa zapisal si¢ licznymi zastugami, co zresztg potwier-
dzit gen. Wiladystaw Anders, awansujac Bolestawa Stachonia na stopien
generata brygady w 1964 r. (Glass 2002: 319; Getler 2017: 61-76; Stu-
dia z dziejow Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie... 2019).
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Brigade General Pilot Bolestaw Feliks Stachor (1897-1941).
Contribution for biographical studies of an officer and aviator

Abstract

In 2021, 80 years will have passed since the death of Bolestaw Stachon, the Polish
pilot and a Royal Air Force (RAF) liaison officer. His contribution to the development of
Polish aviation and his activity as the commander of the congregation camp in
Eastchurch (December 1939 — July 1940) and later Swinderby Airport (V11 1940 — VII
1941 r.), from which he flew combat missions, remain unknown. His education, war
experience and knowledge of foreign languages predetermined Stachon to perform high
functions in the army. He was, among other things, park commander in the 11" Aviation
Regiment in Lida, the Pilot School in the NCO Aviation Training Center and the com-
mander of the Aviation Shooting and Bombing School in Grudziadz. He ran an editing
business and published articles in "Przeglad Lotniczy...", and also he published books in
the field of aviation. Before the Second World War world he held a diplomatic function
in Moscow. He was the first Pole to gain a gyroplane pilot's license, thanks to which he
brought the C-30 airship to Warsaw. In September 1939, he commanded units that
brought down over 20 German planes. On the orders of General Jozef Zajac he undertook
a military mission to Romania, where he oversaw the evacuation of Polish airmen to
France. From there he made a detour to England, where he was in command of the RAF
Volunteer Reserve Training Center. In exile, he continued his editorial work; cofounding
the magazine "News from the World: the daily newsletter of the Center Polish Aviation
in England"; published "One-day Polish Aviation in England". Bolestaw Stachon was an
icon of interwar Polish aviation and first-class pilot. He died during his third bomber
flight on July 4 1941.
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