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OPINIE I PERSPEKTYWY WYKORZYSTANIA
ALTERNATYWNYCH NAPEDOW SAMOCHODOWYCH

Abstrakt: Celem pracy bylo zbadanie opinii na temat alternatywnych zrodel napedu,
w szczegolnosci samochodow elektrycznych. W badaniu wykorzystano ankiete internetowq,
w ktorej udzial wziglo 167 respondentow, gtownie osoby miode (18—24 lata) i aktywne zawodowo.
Analiza wykazata, ze 93% ankietowanych posiada wiasny pojazd, z czego 89% to samochody
z silnikiem spalinowym. Pojazdy hybrydowe i elektryczne stanowiq zaledwie 3,7%. Wediug
respondentow, zalety samochodow elektrycznych to nowoczesna technologia (19,6%), ekologia
(18,8%) oraz cicha i komfortowa jazda (18,8%). Wsrod wad wskazywano niedostateczng liczbe
stacji ladowania (21,5%), krotki zasieg (21,3%), problem utylizacji baterii (18,8%) oraz wysokq
ceng zakupu (18,6%). Wyniki wskazujg, Ze mimo rosngcej swiadomosci ekologicznej, decyzje
konsumentow wciqz ograniczajq czynniki praktyczne i ekonomiczne. Transformacja rynku
motoryzacyjnego wymaga nie tylko rozwoju technologii, ale rowniez zwigkszenia dostgpnosci
infrastruktury i edukacji spoleczenstwa w zakresie korzysci plyngcych z elektromobilnosci.

Stowa kluczowe: transport, samochody elektryczne, elektromobilno$é, emisje,
zrOwnowazony rozwoj

OPINIONS AND PROSPECTS FOR THE USE OF ALTERNATIVE CAR ENGINES

Abstract: The aim of the study was to examine opinions on alternative driving sources,
particularly electric cars. The study used an online survey in which 167 respondents participated,
mainly young people (age 18-24) who were professionally active. The analysis showed that 93%
of the respondents owned a vehicle, 89% of which are cars with internal combustion engines .
Hybrid and electric vehicles account for only 3.7%. According to the respondents, the advantages
of electric cars include modern technology (19.6%), environmental friendliness (18.8%), and
quiet and comfortable driving (18.8%). The disadvantages mentioned included an insufficient
number of charging stations (21.5%), short range (21.3%), battery disposal issues (18.8%), and
high purchase price (18.6%). The results indicate that, despite increasing environmental
awareness, consumer decisions are still limited by practical and economic factors.
Transformation of the automotive market requires not only technological development, but also
increased infrastructure availability and public education on the benefits of electromobility.
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I. WSTEP

Transport odgrywa istotna role w gospodarce Unii Europejskiej — stanowi okoto 5%
unijnego PKB i zapewnia zatrudnienie dla okoto 10 miliondw os6b. Jednocze$nie jego
rozwo0]j wigze si¢ z negatywnymi skutkami dla Srodowiska i zdrowia publicznego, takimi jak
hatas, emisja gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczenie powietrza. Wedtug European
Environment Agency [EEA] sektor transportu odpowiada obecnie za okoto jedng czwarta
(= 25%) catkowitych emisji gazow cieplarnianych w UE. Z tego wzgledu zostat uznany za
jeden z priorytetowych obszarow w polityce zrownowazonego rozwoju Unii Europejskie;j.
W Polsce natomiast udziat transportu drogowego (sektora ,transport krajowy”) w emisjach
gazéw cieplarnianych w 2023 r. wyniost okoto 21,6% catkowitych emisji GHG. Mimo, iz
w latach 2010-2018 $redni poziom emisji CO2 z nowych samochoddéw osobowych
zarejestrowanych w Polsce zmniejszyt si¢ (z 146 g/km do 128 g/km), nadal pozostaje on
wyzszy niz $rednia dla catej UE [GUS 2022].

Samochody sa obecnie kluczowym $rodkiem transportu, zar6wno w przewozach
osobowych, jak i pasazerskich, i wedlug prognoz w najblizszych latach utrzymaja
dominujacg pozycjg. W 2024 r. liczba samochodéw na $wiecie przekroczyta 1,47 miliarda,
z wyraznym trendem wzrostowym. Szacuje si¢, ze do 2040 r. globalna flota pojazdow moze
osiggnac¢ nawet 2 miliardy. W Unii Europejskiej w 2025 r. dominujg samochody z silnikiem
benzynowym (35,3%) oraz diesla (13,6%), natomiast coraz wigkszy udzial maja pojazdy
hybrydowe (28,9%), elektryczne (14,3%) i hybrydy plug-in (6,8%). Jedynie 1,1% nowych
aut wykorzystuje inne paliwa alternatywne, takie jak gaz LPG, CNG lub wodor [ACEA
2025]. Pomimo rosnacej popularnosci napedoéw niskoemisyjnych, samochody spalinowe
nadal w znacznym stopniu przyczyniaja si¢ do emisji zanieczyszczen, szczegélnie
w obszarach miejskich.

Presja ograniczenia emisji gazow cieplarnianych oraz zmniejszenia zuzycia paliw
kopalnych przyczynia si¢ do wigkszej popularnosci pojazdow elektrycznych (EV). Mimo
licznych zalet, aby elektryczne samochody mogtly staé si¢ powszechnie stosowane, wcigz
nalezy rozwiaza¢ szereg kwestii zwigzanych z ich eksploatacjg i infrastrukturg. Mimo
rosngcej dostgpnosci pojazddéw elektrycznych 1 hybrydowych, kluczowym aspektem
pozostaje che¢ konsumentéw do zmiany dotychczasowego samochodu. Wyboér nowego,
niskoemisyjnego pojazdu nadal jest ograniczony przez przywigzanie do tradycyjnych
napedow spalinowych, obawy dotyczace zasiggu, infrastruktury tadowania oraz kosztow
eksploatacji. Badania wskazuja, ze nawet przy rosnacej $wiadomosci ekologicznej, decyzje
zakupowe konsumentéw w duzej mierze zaleza od przyzwyczajen i1 zaufania do
sprawdzonych technologii. Dlatego transformacja rynku motoryzacyjnego wymaga nie tylko
rozwoju technologii, lecz takze budowania zaufania i edukacji konsumentow, tak aby zmiana
samochodu na bardziej ekologiczny byla postrzegana jako atrakcyjna i optacalna decyzja
[Alanazi 2023]. Jak podkresla Dgbski [2022], rozwdj elektromobilno$ci przynosi wiele
korzysci, m.in. nizsze koszty eksploatacji pojazdéw, zmniejszenie emisji spalin a takze
ograniczenie zanieczyszczenia hatasem. Warunkiem powodzenia tego procesu jest
roéwnomierne rozwijanie wszystkich niezbednych zasobdw technologicznych: pojazdow, ale
i kluczowej infrastruktury sieci tadowania. Bardzo wazne jest rowniez budowanie
$wiadomosci i edukowanie uzytkownikéw w dziedzinie elektromobilnosci.

Celem pracy bylo zbadanie opinii wlascicieli samochodéw na temat alternatywnych
zrodet napedu, w szczegodlnosci samochodow elektrycznych.
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II. MATERIAL I METODY BADAN
Materiat badawczy stanowily wyniki autorskiej ankiety, przeprowadzonej za pomoca
aplikacji Microsoft Forms. Zawierata tzw. metryczke oraz pytania dotyczace postrzegania
elektromobilnosci oraz decyzji w zakresie zakupu samochodow elektrycznych. Badanie
zostato przeprowadzone w pazdzierniku 2025 roku, wzigto w nim udzial 167 osob. Czgsé¢
pytan dawata mozliwos¢ odpowiedzi wielokrotnego wyboru. Wyniki ankiety opracowano w
formie wykres6w za pomoca programu Microsoft Excel.

III. WYNIKI I DYSKUSJA

W badaniu ankietowym wzi¢lo udziat 167 respondentow, sposrod ktérych najwicksza
grup¢ stanowily osoby w wieku 18-24 lat (63,47%), a kolejna w wieku 25-34 lat (22,16%).
Megzczyzni stanowili 52,12% wszystkich respondentow, a kobiety 47,88%. Miejsce
zamieszkania to tereny wiejskie (52,69%), duze (25,15%) i mate miasto (22,16%).
Respondenci byli aktywni zawodowo (46,71%) oraz na etapie edukacji (46,11%).
Najmniejszg grupg stanowily osoby bezrobotne lub poszukujace pracy (2,99%).

Jak wynika z analizy odpowiedzi, prawie wszyscy respondenci posiadali pojazd i byli
jego aktywnym uzytkownikiem (93,41%). Tylko kilkana$cie 0séb sposrod ankietowanych
(6,59%) nie jezdzi wlasnym pojazdem, co jednak nie oznacza, ze takie osoby nie prowadza
pojazdow. Sa uzytkownikami samochodéw firmowych lub pojazdow, ktorych wlascicielem
jest kto§ z cztonkow rodziny. Wér6d samochodéw, ktore posiadaja respondenci dominuja
pojazdy z silnikiem spalinowym (benzyna lub diesel). Stanowity one az 89,02% rodzajow
napedow deklarowanych przez respondentow. Zdecydowanie rzadziej wystgpowaly inne
napedy np. LPG, CNG, napgdy wodorowe lub inne (7,32%), napgdy hybrydowe stanowily
2,44%, a elektryczne 1,22% (rys. 1).

= benzynowy / petrol \

= disel /diesel

hybrydowy / hybrid
= elektryczny / electric

= inne / other

Rys. 1. Deklarowane rodzaje napedéw w posiadanych samochodach w odpowiedziach respondentow (%)
Fig. 1. Types of engines declared in respondents’ cars in their answers (%)

Jak wynika z odpowiedzi respondentdw, decyzja o zmianie samochodu na pojazd o innym
rodzaju napedu determinowana byta plcia (tabela 1). Kobiety czesciej deklarowaly brak checi
zmiany pojazdu (,raczej nie” — 50,00%), natomiast m¢zczyzni czeSciej wskazywali na
zdecydowang niechec (,,zdecydowanie nie” — 31,76%). Odwrotne tendencje zaobserwowano
wsrdd odpowiedzi pozytywnych, bardziej zdecydowane byty kobiety (,,tak, zdecydowanie”
— 11,25%), podczas gdy wsrod mezczyzn odsetek ten wyniost 7,06%. Wyniki sugerujg
wigkszg otwarto$¢ kobiet na mozliwo§¢ zmiany pojazdu, przy jednoczesnym istotnym
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poziomie braku gotowosci w obu grupach. Jak podkreslili Pawlos i Zadorozny [2024],
wykorzystanie pojazdow elektrycznych jest obecnie uzasadnione jedynie w duzych miastach
z rozwinigta infrastruktura, w ktorych zlokalizowana jest niemal potowa wszystkich
tadowarek w kraju.

Tabela 1 - Table 1
Decyzja o zmianie samochodu (%) / Decision to change the car (%)

Wyszczegolnienie / Specyfication Kobiety / Women Mezczyzni / Men
Tak, zdecydowanie / Definitely yes 11,25 7,06
Raczej tak / Probably yes 21,25 22,35
Raczej nie / Probably no 50,00 38,82
Zdecydowanie nie / Definitely no 17,50 31,76

Jak podkres$la Murawinska [2020], pojazdy elektryczne sa mniej atrakcyjne ze wzgledu
na ograniczony zasieg, dtugie okresy tadowania i wysokie ceny zakupu. Wskazuje si¢
rowniez nadal ograniczong dostgpno$¢ infrastruktury tadowania [Kara$ i Podgorniak-
Krzykacz 2024]. Jednoczes$nie nalezy podkresli¢, ze jesli na drogach nie ma wystarczajacej
liczby pojazdoéw elektrycznych, nie ma réwniez presji, aby dostawcy ustug tadowania
dokonali znaczacych inwestycji w rozwoj stacji tadowania.

Respondenci zostali zapytani o zalety samochodow elektrycznych (rys. 2). Za
niepokojacy fakt nalezy uzna¢ wskazanie na poziomie blisko 28% braku zalet takich
pojazdow. Na nowoczesng technologie wskazato 19,58% ankietowanych, kolejne to ekologia
oraz cisza i komfort jazdy (po 18,75%) oraz koszty eksploatacji (12,50%).

67

45 47

45
% 30
I 6
A B

C D E F

A- Ekologia / mniejsza emisja / Ecology / lower emissions
B- Nizsze koszty eksploatacji / Lower operating costs

C- Cisza i komfort jazdy / Quiet and comfortable driving
D- Nowoczesna technologia / Modern technology

E- Nie widzg / I don’t see any

F- Inne/ Other

Rys. 2. Najczgsciej wskazywane zalety samochodow elektrycznych (%)
Fig. 2. The most frequently mentioned advantages of electric cars (%)

Jak podaja Kara$ i Podgorniak-Krzykacz [2024] na polskim rynku motoryzacyjnym
dostepnych jest wiele modeli pojazdow elektrycznych (BEV i PHEV), zar6wno osobowych
jak i dostawczych. Nadal jednym z gtéwnych czynnikéw decydujacych o zakupie pojazdu
jest cena. Zalezy ona od specyfikacji samochodu i marki. Wigksze zainteresowanie zakupem
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moze pojawi¢ si¢ w wyniku doptat w ramach ,Programu Finansowania Samochodow
Elektrycznych”. W badaniach wilasnych respondenci wskazywali, ze nie widza zalet
samochodow elektrycznych (kobiety — 35,03%; mezczyzni — 46,03%) (tabela 2).

Tabela 2 - Table 2
Najczesciej wskazywane zalety samochodow elektrycznych (%) / Most frequently indicated advantages
of electric cars (%)

Wyszczegolnienie / Specyfication Kobiety / Women | Mgzczyzni / Men
Ekologia / mniejsza emisja / Ecology / lower emissions 20,38 11,11
Nizsze koszty eksploatacji / Lower operating costs 12,10 9,52
Cisza i komfort jazdy / Quiet and comfortable driving 16,56 15,87
Nowoczesna technologia / Modern technology 15,92 17,46
Nie widze / I don’t see any 35,03 46,03

W odniesieniu do zalet, kobiety najczesciej wskazywaty na ekologie (20,38%) oraz cisze
i komfort jazdy (16,56%). Me¢zczyzni natomiast czg$ciej podkreslali nowoczesng technologie
(17,46%) a takze ciszg¢ i komfort jazdy (15,87%). Wyniki te wskazuja, ze mimo rosnacej
popularno$ci pojazdéw o napedzie elektrycznym, znaczna cze$¢ badanych wcigz nie
dostrzega korzysci ptyngcych z uzytkowania samochodow elektrycznych (tabela 2). Nalezy
podkresli¢, ze efektem przej$cia na pojazdy elektryczne sg nizsze koszty eksploatacji oraz
poprawa wygody uzytkowania [Bondar i in. 2023].

W przeciwienstwie do tradycyjnych samochodéw, pojazdy elektryczne nie emituja spalin
a takze wytwarzaja mniej zanieczyszczen niz samochody napgdzane benzyng. Maja przewage
nad samochodami konwencjonalnymi pod wzgledem optacalnosci i ochrony $rodowiska. Mimo
wysokiej poczatkowe] ceny zakupu, pozwalajg na oszczednosci w dtuzszej perspektywie dzigki
nizszym kosztom przejazdow i rzadszym potrzebom konserwacyjnym. Silniki elektryczne czgsto
majg rowniez dtuzsza zywotnos$¢ niz spalinowe. Wydaje si¢, ze zachety rzadowe odgrywaja
kluczowa role w zwigkszaniu sprzedazy pojazdow elektrycznych, czyniagc je bardziej
przystepnymi cenowo i dostgpnymi dla spoleczenstwa.

Respondenci wskazali roéwniez najwicksze ich zdaniem wady samochodow
elektrycznych (rys. 3). Poniewaz pytanie to dopuszczalo mozliwos¢ wielokrotnego wyboru,
zaznaczono tacznie 522 odpowiedzi. Najczesciej wskazywanym byto mato stacji tadowania
(21,46%) oraz krotki zasieg przejazdu (21,26%). Wérdd czesciej wybieranych byta réwniez
utylizacja baterii (18,77%) oraz wysoka cena zakupu (18,58%). Respondenci wskazali takze
dtugi czas tadowania (16,86%) (rys. 3). W badaniach Kara$ i Podgérniak-Krzykacz [2024]
respondenci wskazali proces utylizacji oraz proces produkcji baterii jako najczestszy powod
krytycznego podejscia do pojazdow elektrycznych.

Wady samochodow elektrycznych wskazywane przez kobiety i mezczyzn byty bardzo
zblizone. Za najwigksze utrudnienie obie grupy uznaty niewystarczajacg liczbe stacji
fadowania (kobiety — 22,22%; mezczyzni — 21,72%) oraz krétki zasieg pojazdow. Wysoka
cena zakupu oraz problematyczna utylizacja baterii réwniez zostaly ocenione jako istotne
ograniczenia. Respondenci rzadko wskazywali brak wad, co potwierdza, ze obawy dotyczace
samochodow elektrycznych sa nadal znaczace i powszechne (tabela 3).
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A B C D E F G

A- Malo stacji tadowania / Few charging stations
B- Kroétki zasigg / Short range

C- Wysoka cena zakupu / High purchase price
D- Utylizacja baterii / Battery disposal

E- Dlugi czas tadowania / Long charging time

F- Nie widz¢ / I don't see any

G- Inne / Other

Rys. 3. Najczgsciej wskazywane wady samochodow elektrycznych (%)
Fig. 3. The most frequently mentioned disadvantages of electric cars (%)

Tabela 3 - Table 3
Najczesciej wskazywane wady samochodow elektrycznych (%) / The most frequently mentioned
disadvantages of electric cars (%)

Wyszczegdlnienie / Specyfication Kobiety / Women Megzezyzni / Men
Mato stacji tadowania / Few charging stations 22,22 21,72
Krotki zasieg / Short range 20,99 22,10
Wysoka cena zakupu / High purchase price 20,99 16,85
Utylizacja baterii / Battery disposal 17,70 19,85
Dhugi czas tadowania / Long charging time 16,05 18,35
Nie widze / I don'’t see any 2,06 1,12

Bondar i in. [2023] wskazuja, ze rezygnacja z samochodéw osobowych z napedem
spalinowym na rzecz elektrycznego wymaga integracji trzech sektorow infrastrukturalnych
(transportowego, energetycznego i teleinformatycznego). Kluczowymi czynnikami wzrostu
zainteresowania pojazdami elektrycznymi sg postep technologiczny, dostosowanie infrastruktury
fadowania do realnych potrzeb kierowcow w obszarze miejskim, na trasach krajowych ale
réwniez w obszarze wiejskim. Efektem doskonalenia tych elementow jest zachgcenie kierowcow
do rezygnacji z samochodéw spalinowych oraz korzystania z samochodéw z napgdem
elektrycznym, co wiaze si¢ z nizszymi kosztami eksploatacji oraz poprawg wygody uzytkowania.

IV. PODSUMOWANIE
Uczestnikami badan byly gtownie osoby mtode (18-34 lata), aktywne zawodowo oraz
milodziez na etapie edukacji. Wigkszo§¢ badanych posiada wlasny samochodd, przy czym
dominuja pojazdy =z tradycyjnymi silnikami spalinowymi — benzynowymi
1 wysokopreznymi. Napedy alternatywne, takie jak hybrydy i samochody elektryczne,
stanowig nadal niewielki odsetek pojazdéw uzytkowanych przez ankietowanych.
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Respondenci dostrzegaja pewne zalety samochodow elektrycznych, takie jak nowoczesna
technologia, ekologia, nizsze koszty eksploatacji a takze komfort jazdy. Jednoczesnie
wigkszo$¢ ankietowanych wskazuje na pewne ograniczenia, przede wszystkim
niedostateczng liczbe stacji tadowania, krotki zasigg, wysoka cene¢ zakupu, utylizacje baterii
oraz dtugi czas tadowania. Oznacza to, Ze mimo rosnacej $wiadomosci ekologicznej, opinie
na temat elektromobilno$ci sg nadal sceptyczne.
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