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ANALIZA NAZW STACJI I PRZYSTANKOW
KOLEJOWYCH W POLUDNIOWO-WSCHODNIE]
POLSCE W UJECIU DIACHRONICZNYM

DIACHRONIC ANALYSIS OF THE NAMES OF RAILWAY STATIONS
AND STOPS IN SOUTH-EASTERN POLAND

Abstrakt: Celem artykutu jest zaprezentowanie nazw stacji i przystankow kolejo-
wych zarowno dawnych i nieistniejacych, jak rowniez wspotczesnych i funkcjonujacych.
Istotng cze$cia tekstu jest takze prezentacja produktywnych modeli nazewniczych punk-
tow zatrzymania pociagdw. Materiat badawczy zostat wyekscerpowany z historycznych
sieciowych rozktadow jazdy pociaggow ukazujacych si¢ do 2012 roku, a takze z inter-
netowego sieciowego rozktadu jazdy pociagéw znajdujacego si¢ na stronie internetowej
PKP. Zrodla te zawieraja nazwy stacji i przystankow na wybranych liniach kolejowych
w wojewodztwach: lubelskim, matopolskim, podkarpackim oraz §wigtokrzyskim.
Wykorzystana metodologia opiera si¢ na klasyfikacji punktow zatrzymania pociggdw
opracowanej przez Piotra Tomasika, jak rowniez na dodatkowych kryteriach podziatu
uwzgledniajacych strukturg mian historycznych i nieistniejacych. Najczgsciej stoso-
wang praktyka nominacyjng jest przeniesienie nazwy miejscowosci do nazwy punktu
zatrzymania pociaggow, o czym $wiadcza takie propria, jak: Przemysl, Rzeszow 1 Zagorze.
Jednak konieczno$¢ stworzenia niepowtarzalnej nazwy przystanku lub stacji kolejowej
wymaga niejednokrotnie dodawania rozmaitych cztonéw precyzujacych potozenie lub
lokalizacjg. W ten sposOb powstaja takie miana, jak: Chmieléw koto Tarnobrzega, Krakow
Plaszow, Rzeszow Osiedle lub Tarnéw Zachodni. Dawne nazwy punktéw zatrzymania
pociagu opieraty si¢ takze na przeniesieniu miana cz¢$ci miejscowosci, np. osiedla,
przysioika lub dzielnicy, w ktorej znajdowat si¢ przystanek, m.in. Osiedle P.Z.L. w Rze-
szowie lub Ozet w Stalowej Woli. Osobna kategori¢ nazewnicza stanowia takze nazwy
stacji kolejowych, ktore powstaty w wyniku wplywow obcojezycznych. Artykut jest
przyczynkiem do dalszych badan nad nazewnictwem stacji i przystankéw kolejowych
w ujeciu diachronicznym na innych liniach kolejowych w Polsce.

Stowa kluczowe: nazwy stacji i przystankéw kolejowych, badania diachroniczne,
modele nazewnicze, potudniowo-wschodnia Polska
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Abstract: The purpose of the article is to present the names of railway stations and stops, both
old and non-existent, as well as those which are modern and functioning. A relevant part of the text
is also the presentation of productive naming models for train stopping points. The research material
was excerpted from the historical network train timetables, published until 2012, as well as from the
online train timetable available on the PKP (Polish State Railways) website. These sources contain
the names of stations and stops on selected railway lines in the following provinces: Lubelskie,
Matopolskie, Podkarpackie and Swigtokrzyskie. The methodology used is based on the classification
of train stopping points, developed by Piotr Tomasik, as well as on additional division criteria,
taking into account the structure of historical and non-existing names. The most frequently used
nomination practice is the transfer of the name of the locality to the name of the train stopping point,
as evidenced by such proper names as: Przemysl, Rzeszéw and Zagorze. However, the necessity
to create a unique name of a railway stop or station often requires adding various elements that
specify the location. In this way, names such as Chmielow kolo Tarnobrzega, Krakow Plaszow,
Rzeszow Osiedle or Tarnow Zachodni are created. The former names of train stopping points were
also based on the transfer of the name of a part of a town, e.g. a housing estate, hamlet or district
where a stop was located, e.g. Osiedle P.Z.L. w Rzeszowie or Ozet w Stalowej Woli. A separate
naming category is the names of railway stations which were created as a result of foreign-language
influences. The article is a contribution to further research on the nomenclature of railway stations
and stops in diachronic terms on other railway lines in Poland.

Key words: names of railway stations and stops, diachronic research, naming models, south-
-eastern Poland

Celem niniejszego artykutu jest prezentacja zar6wno nazw dawnych, a wigc
juz nieistniejacych, jak rowniez propriéw wcigz obowiazujacych, a takze przedsta-
wienie poszczegolnych modeli nazewniczych w praktyce nominacyjnej punktow
zatrzymania pociggdw wraz z okresleniem ich produktywnosci.

W pierwszej kolejnosci zasadne jest wyjasnienie, co nalezy rozumie¢ przez
wyrazy stacja oraz przystanek. Wedlug Stownika jezyka polskiego PWN leksem
Stacja oznacza ,,miejsce zatrzymywania si¢ pociaggéw i innych §rodkow trans-
portu™, przystanek za$ to ,,mata stacja kolejowa tylko dla ruchu pasazerskiego™.
W mysl Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, stacja kolejowa
jest posterunkiem zapowiadawczym, w obrebie ktorego ,,oprocz toru glownego
zasadniczego, znajduje si¢ przynajmniej jeden tor gtowny dodatkowy, a pociagi
moga rozpoczynac i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzaé, zmienia¢ kieru-
nek jazdy lub swoj sktad™. Natomiast przystanek, zgodnie z definicja, to ,,miejsce
wskazane w rozktadzie jazdy pociagu, w ktorym zaplanowane jest zatrzymanie
pociagu, na ogot w celu wykonania konkretnych dziatan, takich jak umozliwienie

Uhttps://sjp.pwn.pl/szukaj/stacja.html [dostep: 19.09.2022].

2 https://sjp.pwn.pl/szukaj/przystanek.html [dostep: 19.09.2022].

3 Por. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2005 r. nr 172, poz. 1444).
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pasazerom wsiadania do pociggu i wysiadania z niego™. Podobnie Piotr Tomasik,
badajac nazwy punktdéw zatrzymania pociagdéw z perspektywy jezykoznawcy
1 organizatora komunikacji miejskiej, zdefiniowat przystanek jako punkt zatrzyma-
nia pojazdu, w ktorym podrdézujacy moze zacza¢ lub skonczy¢ jazde okreslonym
srodkiem lokomocji (Tomasik, 2015, s. 230).

Nazwy stacji i przystankow kolejowych do tej pory nie byly przedmiotem
szczegdlnego zainteresowania polskich onomastéw. P. Tomasik zwrocit uwage
na onimy przystankow komunikacji miejskiej (Tomasik, 2015). I tak np. dokonat
réwniez analizy synchronicznej mian punktow zatrzymania pociggéw na mate-
riale wyekscerpowanym z polskich, czeskich i rosyjskich sieciowych rozktadow
jazdy pociagow’ (Tomasik, 2016, s. 64—75). Natomiast Agnieszka Myszka (2016,
s. 135-138) przebadata nazwy stacji i przystankoéw kolejowych stolicy wojewodz-
twa podkarpackiego. Wigcej uwagi tej grupie propriow poswiecili Czesi. Lumir
Klimes opisywat nieoficjalne nazwy miejscowe lezace na terenie stacji kolejowe;j
w Pilznie (Klimes, 1966). Po latach badacz powracat do tematu pracy w kolejnych
artykutach (Klimes, 1968, 1987). Wreszcie w 2010 roku w ,,Acta Onomastica” opu-
blikowat artykut, w ktorym poruszyt tematyke stacji kolejowych (Klimes, 2010).

Istotnym zagadnieniem zwiazanym z nazwami stacji i przystankéw kolejowych
jest konieczno$¢ przypisania ich do stosownej kategorii onimicznej. P. Tomasik
rozwazal, czy te miana nalezy taczy¢ z klasg chrenatonimoéw czy toponimow
(Tomasik, 2016, s. 64). Wedtug Czestawa Kosyla, chrematonimy to nazwy wia-
sne wytwordw czlowieka, ktore nie tacza sie na state z okreslonym krajobrazem.
W ramach tej grupy onimicznej badacz klasyfikuje rozmaite wyroby drogeryjne,
cukiernicze, Srodki transportu, pewne rodzaje broni lub obiektow wojskowych,
sprzet audiowizualny, meble, dzwony itp. Odradza jednak grupowanie w obre-
bie chrematonimii ideonimow, m.in. tytutéw utworow literackich, muzycznych,
filmow, czasopism itp., oraz nazw wiasnych innych obiektow®, m.in. kin, lokali
handlowych i gastronomicznych, zaktadow przemystowych itp. (Kosyl, 2014,
s. 447). Brak zwigzku desygnatu z krajobrazem w chrematonimii podkreslit row-
niez Edward Breza. Wedlug tego badacza przez chrematonimy nalezy rozumieé
miana wytworow pojedynczych lub seryjnych powstatych w wyniku ludzkiej pracy

4 Por. Decyzja komisji z dnia 1 lutego 2008 r. dotyczgca specyfikacji technicznej interoperacyyj-
nosci podsystemu ,, Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy Rady 96/48/WE, i uchylajqca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia
30 maja 2002 r. (2008/231/WE).

5 Sieciowe rozktady jazdy pociagow obejmowaty informacje o wszystkich pociagach na catej
sieci kolejowej PKP. W formie papierowej wydawane bylty do 2012 roku.

¢ R. Mrozek w artykule dotyczacym granic typologicznych nazewnictwa miejskiego (2010,
s. 34-35) przytacza wypowiedzi badaczy klasyfikujacych okreslone obiekty (m.in. nazwy sklepow,
domow, lokali gastronomicznych czy handlowych itp.) do grupy toponiméw (por. Rzetelska-Felesz-
ko, 1994, s. 138; Kosyl, 2003, s. 370), a takze zwracajacych uwagg na istniejace zwigzki pomiedzy
tymi propriami a chrematonimami (por. Przybylska, 2002, s. 247; Siwiec, 2006, s. 434).
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(Breza, 1998, s. 343). Natomiast Artur Gatkowski podkresla, ze chrematonimia
nie wchodzi w zakres bionimoéw, czyli propriow istot ozywionych, ani toponimow
okreslajacych miejsca. Zakres chrematonimii jest ptynny, jedni badacze ograniczaja
ramy mian tego typu, inni za$ poszerzaja o wicksza liczbg obiektow materialnych
i niematerialnych (Gatkowski, 2011, s. 9). Jak zauwaza E. Rzetelska-Feleszko,
o powstaniu mian geograficznych decyduje ,,potrzeba wyrdznienia jakiego$ kon-
kretnego miejsca, tak aby mozna byto je wskazaé przez uzycie indywidualne;j
nazwy” (Rzetelska-Feleszko, 2014, s. 406). Majac to na uwadze, nalezy zgodzi¢
si¢ z P. Tomasikiem, ktory zalicza propria przystankow i stacji kolejowych do
grupy toponiméw. Zarazem badacz shusznie zauwaza, iz punktom zatrzymania
pociagdw towarzyszy zespot budynkow i urzadzen, prawdopodobnie wytworzo-
nych za pomocg ludzkich rak, ta zas konkluzja moze sugerowac, ze nazwy stacji

i przystankow sg chrematonimami. Jednak wedtug P. Tomasika najwazniejszy jest

fakt, ze ,,stacja kolejowa (lub przystanek) jest nierozerwalnie zwigzana z prze-

strzenig geograficzna, z okreslonym punktem, konkretnym miejscem. Stacja czy
przystanek to punkty zatrzymania pociggu” (Tomasik, 2016, s. 64). Nalezy wigc
przyjac, ze podobne propria nalezg do klasy toponimow.

Opierajac si¢ na wspolczesnym materiale, wyekscerpowanym z polskich

i czeskich sieciowych rozktadoéw jazdy pociagow, P. Tomasik wyodrebnil modele

nazewnicze na bazie transonimizacji’ nazwy miejscowosci do miana stacji lub

przystanku kolejowego wraz z elementami identyfikujacymi punkt zatrzymania
pociagow (Tomasik, 2016, s. 65—68). Klasyfikacja ta moze postuzy¢ do analizy
wspotczesnie funkcjonujacych nazw stacji i przystankow kolejowych, jednak dla
duzej grupy propriéw dawnych i nieistniejacych modele zaproponowane przez

P. Tomasika sg niewystarczajagce. W zwiazku z tym proponuje si¢ doda¢ do niej

kategorie powstate w wyniku:

(1) przeniesienia jednego cztonu wieloelementowej nazwy miejscowosci, glow-
nie wskutek elipsy elementu precyzujacego potozenie geograficzne — propria
tych przystankow sa zwykle niepowtarzalne, nie zachodzi zatem koniecznos¢
zapisywania petnej nazwy miejscowosci na tablicach informacyjnych oraz
rozktadach jazdy;

(2) przeniesienia innej nazwy miejscowosci niz ta, w ktorej znajduje sie stacja lub
przystanek — sg to zwykle miana punktow zatrzymania pociagéw znajdujacych
si¢ w poblizu miejscowosci, do ktorych si¢ odnosza, zas ich tworzenie opiera
si¢ gléwnie na podkresleniu rangi tej miejscowosci lub jej reklamowaniu, np.
w przypadku uzdrowisk;

7 Wedtug U. Bijak transonimizacja to ,,tworzenie onimoéw motywowanych innymi nazwami
wlasnymi, zaré6wno bez udziatu wykladnikéw formalnych, jak i z ich uzyciem, ktéremu towarzyszy
zmiana denotatu. Moze si¢ to odbywac¢ w obrgbie jednej klasy onimicznej, ale nie w obrebie jednego
referenta” (Bijak, 2017, s. 3—4).
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(3) przeniesienia nazwy czg$ci miejscowosci, np. dzielnicy, osiedla, przysiotka
itp., w ktorej znajduje si¢ stacja lub przystanek — do tej grupy naleza przede
wszystkim propria juz niefunkcjonujgce, sa one nieczytelne, nie podkreslaja
bowiem nazwy miejscowosci, w ktorej sie znajduja;

(4) wykorzystania obcoj¢zycznych wptywow, przede wszystkim w okresie oku-
pacji niemieckiej i radzieckiej:

a) przeniesienie nazwy miejscowosci i usunigcie z niej polskich znakow dia-
krytycznych — ta praktyka nominacyjna stosowana byta przede wszystkim
w pierwszych latach okupacji niemieckiej;

b) konstrukcje hybrydalne — jednostki te tgczyly w sobie zar6wno obcoje-
zyczny (przede wszystkim niemiecki), jak i polski element;

c) przektad lub adaptacja fonetyczna nazwy przystanku lub stacji — prakty-
ka ta wigzala si¢ z procesem dostosowania polskich propriéw stacji lub
przystanku do jezyka okupanta, ponadto w odroznieniu od nazw punk-
téw zatrzymania pociggow powstatych wskutek tworzenia konstrukcji
hybrydalnych uwzgledniono w tym modelu nazwy bez polskich znakow
diakrytycznych;

d) przeniesienie polskiej nazwy miejscowosci w obcojezycznej formie w po-
Taczeniu z apelatywnym okresleniem — ta grupa mian powstawala wskutek
dodania elementu precyzujacego lokalizacj¢ punktu zatrzymania pociggu
w okreslonej miejscowosci;

€) przeniesienie nazwy miejscowosci zapisanej cyrylica;

f) jednostki nazewnicze, ktore taczg roézne elementy.

Materiatl badawczy, bedacy podstawa tego artykutu, liczy 191 propriéw. Sa to
zardwno nazwy dawne, a zatem nieistniejgce, jak rowniez miana, ktore funkcjonuja
wspolczesnie. Onimy te zostaty zebrane z historycznych sieciowych rozktadow jaz-
dy pociggow publikowanych od poczatku XX wieku do 2012 roku®, a takze interne-
towych spisow odjazdu i przyjazdu pociagéw dostepnych na portalu internetowym
PKP°. Opisywane stacje i przystanki kolejowe znajduja si¢ lub znajdowaty si¢ na
szlakach potozonych w wojewodztwach: lubelskim, matopolskim, podkarpackim
oraz $wigtokrzyskim. Sg to linie kolejowe nr 25, 68, 74, 91, 96, 105, 106, 108,
110 oraz trasa kolei waskotorowej Przeworsk — Dynow. Analiza przeprowadzona
zostanie zatem w ujeciu diachronicznym'?, ktére pozwala wychwyci¢ ewolucje
procesu nominacji stacji i przystankéw kolejowych w Polsce.

8 W chwili obecnej zrodla te sg trudno dostepne. Duzg liczbg dawnych sieciowych rozktadow
jazdy pociggdéw zawiera strona internetowa bazakolejowa.pl. Ekscerpcja materiatu badawczego
zostala zatem oparta na fotografiach historycznych sieciowych rozktadéw jazdy pociagdw znajdu-
jacych si¢ na wspomnianym portalu internetowym.

% Zob. https://portalpasazera.pl/Tablice/TabliceWgLinii [dostep: 20.09.2022].

10 Zgodnie z definicjg zawarta w Encyklopedii jezykoznawstwa ogdlnego, diachronia w jezyku
nazywa si¢ ,,wzajemny stosunek dwoch lub wigcej standw ewolucyjnych jezyka, z ktérych jedne
sg wezesniejsze, a inne pozniejsze, innymi stowy: historyczny rozwoj jezyka” (EJO, 1999, s. 118).
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Chociaz dawne rozktady jazdy pociagow sg istotnym zrodiem dla zachod-
nioeuropejskich historykow, rodzima historiografia nie poswigca wystarczajaco
duzo uwagi tym dokumentom (Opalinski, 2016, s. 115). Materiaty archiwalne tej
kategorii wydaja si¢ ,,zrédlem nudnym, mato efektownym, sporadycznie wykorzy-
stywanym” (Opalinski, 2016, s. 124). Niemniej jednak dokumenty te moga okazaé
si¢ istotne dla rozmaitych badan, takze onomastycznych.

Nazwy punktow zatrzymania pociagdw, jak kazde propria, pelnig przede
wszystkim funkcje identyfikacyjno-dyferencjacyjna, wskazuja wiec obiekt, nie
przekazujac tresci znaczeniowej'! (Rutkowski, 2011, s. 54; Kaleta, 1998, s. 18).
O ile jednak nazwy miejscowosci niejednokrotnie dublujg si¢, nie powodujac tym
samym zaktdcen w komunikacji, propria przystankéw i stacji kolejowych musza
by¢ przejrzyste i niepowtarzalne, maja utatwia¢ odnalezienie okreslonego miejsca
1 wyrézniaé sposrod podobnych mian (por. Tomasik, 2016, s. 66). Za przyktad moz-
na poda¢ toponim Stara Wies: podobnych nazw miejscowosci lub ich czgsci jest 434
(wedtug rejestru TERYT'), istnieje natomiast tylko 1 przystanek kolejowy Stara
Wies (w wojewodztwie mazowieckim®). Uzywajac terminologii tekstologicznej,
mozna powiedzie¢, ze propria punktéw zatrzymania pociaggéw sg monotekstami,
czyli strukturami nazewniczymi, ktore odnoszg si¢ tylko do jednego denotatu
(Rutkiewicz-Hanczewska, 2013, s. 284).

Zgodnie z przyjeta metodologia, umozliwiajaca podziat w ujeciu diachro-
nicznym, wyrdznia si¢ nastepujace grupy nazw przystankow i stacji kolejowych
w poludniowo-wschodniej Polsce:

(1) Przeniesienie nazwy miejscowosci:

a) jednoelementowej: Bachorz, Bedziemysl, Biezanow, Chmielow, Czarna,
Dgbrowka, Gliniczek, Grodzisko, Kosina, f.ancut, Mitocin, Morochow,
Moscice, Munina, Nadbrzezie, Niegltowice, Nowosielce, Petkinie, Plesna,
Polichna, Prokocim, Przemysl, Przysieki, Rozwadow, Rudnik, Rzeszow,
Sandomierz, Sarzyna, Siedliska, Sosnica, Strzyzow, Szebnie, Szklary, Tar-
gowiska, Turaszowka, Tuszyma, Werchrata, Zagorz, Zagorzany, Zagorze,
Zateze, Zemborzyce, Zwigczyca,

b) wieloelementowej: Baranow Sandomierski, Basznia Dolna, Glinik Mar-
Jampolski, Glinik Maryampolski, Krynica-Zdroj, Niedrzwica Duza, Nowa
Sarzyna, Nowy Sqcz, Posada Sanocka, Rudnik nad Sanem, Tarnawa Dolna,
Wierchomla Wielka, Wroblik Szlachecki.

(2) Potaczenie oficjalnej nazwy miejscowosci z doprecyzowaniem polozenia
geograficznego: Bachorz Brzozowski, Chmielow kolo Tarnobrzega, Czarna

' Na te charakterystyczng cech¢ nomina propria zwracali uwagg takze inni badacze, por. m.in.
Grodzinski, 1973, s. 13—14; Rymut, 2003, s. 9; Rzetelska-Feleszko, 2014, s. 406—407.

12 https://eteryt.stat.gov.pl/eTeryt/rejestr_teryt/aktualnosci/aktualnosci.aspx [dostep: 28.03.2022].

13 https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=4877&okno=start [doste¢p:
28.03.2022].
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Tarnowska, Polichna Krasnicka, Siedliska koto Tuchowa, Sosnica Jarostawska,
Strzyzow nad Wistokiem, Zagorze koto Kanczugi.

(3) Przeniesienie dwdch nazw miejscowosci i potgczenie ich w jedno miano: Brze-
sko Okocim, Jasto Nieglowice, Lesko tukawica, Lisko™ Lukawica, Lowczowek
Plesna, Lukawica-Lesko, Nowy Sqcz Jamnica, Podgorze Plaszow, Przectaw
Tuszyma, Rozalin Deba, Stotwina Brzesko, Szczawne Kulaszne, Szczawne
Miedzygorze". Jak zauwaza P. Tomasik, ,,w tych wypadkach mozna mowic
jedynie o elementach transonimizacji (przeniesieniu dwoch nazw), jednak
cata nazwa przystanku (stacji) jest juz nowym tworem jezykowym” (Tomasik,
2016, s. 66—67).

(4) Przeniesienie nazwy miejscowosci w potaczeniu z czlonem precyzujacym
lokalizacje:

a)

b)

d)

nazwy ztozone z dwoch toponiméw, zwykle z miana miejscowosci oraz
dzielnicy, przysiotka, osiedla: Gorlice Glinik, Gorlice Zagorzany, Kocha-
nowka Pustkow, Krakow Biezanow, Krakow Prokocim, Krakow Plaszow,
Krosno Polanka, Krosno Turaszowka, Lublin Zemborzyce, Muszyna Zdroj,
Nisko Osiedle 1000-lecia, Ropczyce-Witkowice, Rzeszow Zaleze, Rzeszow
Zwigczyca, Sanok Dgbrowka, Sanok Nowy Zagorz, Sanok Wielopole, Sanok
Zagorz, Stalowa Wola Rozwadow, Tarnéow Moscice. M. Rutkiewicz-Han-
czewska (2013, s. 332) sytuuje takie miana w obrebie linktekstow;

nazwy zbudowane na bazie toponimu i apelatywu: Baranow Osiedle, Bie-
zanow Drozdzownia, Komancza Letnisko, Komancza Uzdrowisko, Moscice
Osiedle, Muszyna Miasto, Nisko Osiedle, Nowa Sarzyna Kolonia, Nowa
Wies Tunel, Roztoki Kopalnia, Rzeszow Osiedle, Sanok Miasto, Sarzyna
Kolonia, Skopanie Fabryka, Szklary Tunel, Uherce Tunel,;

nazwy powstale na bazie toponimu i proprium innego obiektu: Mifocin
Polam, Rogoznica Fadom,;

nazwy od miana miejscowosci i leksemu wskazujgcego kierunek geo-
graficzny lub okreslajacego wazno$¢ stacji albo jego centralne potozenie:
Krakow Gtowny, Nowy Sqcz Wschodni, Przemysl Gtowny, Rzeszow Gtowny,
Rzeszow Zachodni, Stalowa Wola Potudnie, Tarnow Zachodni. Nazwy tego

14 Do 1931 roku Lesko nazywato si¢ Lisko. Por. http://www.infopolska.com.pl/polska/wojewodz-
two_podkarpackie 9,powiat leski 215,miejscowosc_lesko 26352 [dostep: 28.03.2022].

15'W roku 1977 dokonano zmian niektérych nazw miejscowosci w potudniowo-wschodniej
Polsce. Miana sprzed 1977 roku przywrocono jednak juz cztery lata pézniej. Zmiany te objety takze
propria przystankow i stacji kolejowych: Szczawne Miedzygorze (pdzniej: Szczawne Kulaszne),
Smolinka Gorna (pozniej: Basznia), Smolinka Dolna (pozniej: Basznia Dolna), Boguszéw (pOzniej:
Werchrata), Mroczkow (pdzniej: Morochéw), Nowa Wies Tunel (pozniej: Uherce Tunel), Nowa Wies
Bieszczadzka (p6zniej: Uherce). Por. Zarzqdzenie Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 9 sierpnia 1977 r. w sprawie zmiany nazw niektérych miejscowosci
w wojewoddztwach: krosnienskim, nowosqdeckim, przemyskim, rzeszowskim i tarnobrzeskim (M.P.
1977 nr 21 poz. 112).
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typu wystepuja zwykle w mianach stacji weztowych lub stacji o duzym
natezeniu ruchu (Tomasik, 2016, s. 68).

(5) Przeniesienie jednego cztonu wieloelementowej nazwy miejscowosci, gtow-
nie w wyniku elipsy przymiotnika: Basznia (stacja w poblizu Baszni Dolnej
1 Baszni Gornej), Niedrzwica (stacja w Niedrzwicy Duzej), Uherce (przystanek
w Uhercach Mineralnych).

(6) Przeniesienie innej nazwy miejscowosci niz ta, w ktérej znajduje si¢ sta-
cja: Brzozéwka (w Polichnie), Bzite (w Zulinie), Grodkowice (w Dgbrowie),
Grodzisko Dolne (w Chatupkach Debnianskich), Iwonicz (W Targowiskach),
Kochanowka (granica miejscowosci Pustkow 1 Brzeznica), Lychow (W Potoku
Wielkim), Karkowka (w Potoku Wielkim), Moderowka (w Szebniach), Olchowa
(W Bedziemyslu), Przectaw i Przestaw (W Tuszymie), Roztoki (w Gliniczku),
Rymanow (we Wrobliku Szlacheckim), Szarow (w Dgbrowie), Trzcinica Ma-
topolska (w Przysiekach).

(7) Przeniesienie nazwy czes$ci miejscowosci, np. osiedla, dzielnicy, przysiotka
itp., w ktorej znajduje si¢ przystanek: Mafodobra (w Kosinie), Nowy Zagorz
(W Zagorzu), Osiedle P.Z.L." (obecnie Rzeszow Osiedle), Ozet' (obecnie Sta-
lowa Wola Potudnie), Witkowice (obecnie Ropczyce-Witkowice), Wygnanka
(czg$¢ Uherzec), Zagrody (w Korzenicy).

(8) Nazwy powstate w wyniku obcojezycznych wpltywdw, przede wszystkim
w okresie okupacji hitlerowskiej i sowieckie;j:

a) przeniesienie nazwy miejscowosci i usunigcie z niej polskich znakow
diakrytycznych: Bachorz (pol. Bachorz), Boguchwala (pol. Boguchwata),
Dobrzechow (pol. Dobrzechow), Dynow (pol. Dynow), Jaslo (pol. Jasto),
Kanczuga (pol. Kanczuga), Klaj (pol. Kiaj), Lancut (pol. Lancut), Lezajsk
(pol. Lezajsk), Lopuszka Wielka (pol. Lopuszka Wielka), Lupkow (pol.
Lupkow), Nowy Lupkow (pol. Nowy tupkow), Podleze (pol. Podteze), Ro-
gozno k. Lancuta (pol. Rogozno k. Lancuta), Rozwadow (pol. Rozwadow),
Rzeszow (pol. Rzeszow), Sedziszow Mlp (pol. Sedziszow Mip), Slotwina
Brzesko (pol. Stotwina Brzesko), Strzyzow (pol. Strzyzow), Wilkolaz (pol.
Wilkotaz), Zaborow (pol. Zaborow).

b) konstrukcje hybrydalne: Krakau Prokocim (niem. Krakau + pol. Prokocim),
Reichshof Staroniwa (niem. Reichshof + pol. Staroniwa);

¢) przeklad lub adaptacja fonetyczna polskiej nazwy stacji: Jaroslau (pol.
Jarostaw), Krakau Biezanow (pol. Krakéw Biezanow), Krakau Hbf® (pol.

16 Prawdopodobnie Paristwowe Zaklady Lotnicze.

17 Nazwa pochodzi od Okrggowego Zaktadu Energetycznego w Tarnowie. Stata si¢ okresleniem
stalowowolskiej elektrowni, jak rowniez Osiedla Energetykow. Por. https://www.stalowka.net/
encyklopedia.php?dx=166 [dostep: 28.03.2022]

18 Skrot od Hauptbahnhof (niem. ‘dworzec glowny’).
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Krakow Gtowny), Krakau Plaszow (pol. Krakéw Ptaszow), Reichshof (pol.
Rzeszow), Rogozno (b. Landshut) (pol. Rogozno k. Lancuta);

d) przeniesienie polskiej nazwy miejscowosci w obcojezycznej formie w po-
laczeniu z apelatywnym okresleniem: Bobowa Stadt (pol. Bobowa Miasto),
Landshut (Ostbahn) (pol. Lancut Kolej Wschodnia), Neu Sandez (Stadt)
(pol. Nowy Sqcz Miasto), Wilkolaz Dorf (pol. Wilkolaz Wies);

€) przeniesienie nazwy miejscowosci zapisanej cyrylica: Bepxpama (Werchra-
ta), I'opviney 30poii (Horyniec Zdroj), Jliobaues (Lubaczow), Ilepemviuiin
(Przemysl);

f) jednostki nazewnicze tgczace roézne elementy: Deutsch Przemys! (pol.
niemiecki Przemysl — nazwa stacji znajdujacej si¢ w niemieckiej strefie
wplywow po podziale Przemysla pomigdzy dwoch okupantow!'?; obec-
nie Przemysl Zasanie), Landshut (Ostbahn) (Lancut) (pol. Lancut Kolej
Wschodnia — elementy identyfikujace dodane zostaly najprawdopodobnie;j
w celu odréznienia stacji w Lancucie od stacji w bawarskim Landshut).

(9) Nazwy niejasne: Bogoniowice Cigzkie (obecnie Bogoniowice Cigzkowice),

Niedzwiedzica (obecnie Niedrzwica), Petkinia (obecnie Pelkinie). Miana

te zostaly utrwalone prawdopodobnie wskutek bledu drukarskiego lub ko-

niecznosci skrocenia nazwy w sieciowym rozktadzie jazdy. Polanka Karol

(obecnie Krosno Polanka) — Polanka to teraz dzielnica Krosna®, czton Karol

jest niejasny.

Analiza wskazuje, ze najczestszym sposobem nominacji stacji i przystan-
kow kolejowych w potudniowo-wschodniej Polsce jest transonimizacja nazwy
miejscowosci do proprium migjsca zatrzymania pociggu. Praktyka ta jest zwykle
stosowana na liniach kolejowych o rzadszej sieci przystankow i dotyczy przede
wszystkim niewielkich stacji kolejowych. W duzym stopniu wykorzystuje si¢
réwniez metode¢ oparta na przeniesieniu nazwy miejscowosci do proprium stacji
lub przystanku kolejowego w potaczeniu z elementem, ktory precyzuje lokalizacje
punktu zatrzymania pociagu. Pozwala to uscisla¢ jego potozenie na szlaku o duzej
liczbie przystankow. Czgsto uzytkowanym sposobem nazewniczym jest takze
transonimizacja miana innej miejscowosci niz ta, w ktorej znajduje si¢ miejsce
zatrzymania pociggu. Wiaze si¢ to zwykle z rangg okreslonego miasta lub wsi.
Innym produktywnym modelem jest takze przeniesienie dwdch nazw sasiadujacych
7 sobg miejscowosci i utworzenie z nich jednego proprium przystanku. Takie stacje
znajduja si¢ zwykle na granicy obu miast lub wsi.

Rzadziej wykorzystuje si¢ grupe nazw powstatych wskutek transonimizacji
miana miejscowosci w polaczeniu z cztonem doprecyzowujacym lokalizacjg. Celem

1% https:/przemysl.naszemiasto.pl/we-wrzesniu-1939-r-dwaj-okupanci-podzielili-przemysl/ar/
¢1-7893159 [dostep: 20.04.2022].

20 Por. https://www.krosno.pl/pl/dla-mieszkancow/samorzad/dzielnice-i-osiedla [dostep:
29.03.2022].
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tej praktyki nominacyjnej jest stworzenie niepowtarzalnego onimu przystanku.
Wyjatkowo stosuje si¢ takze wyrozniki w postaci elementu wskazujacego kierunek
lub informujgcego o prestizu stacji.

Wykorzystanie tych modeli mozna zaobserwowa¢ w tworzeniu zarowno daw-
nych, jak i wspotczesnych nazw stacji i przystankow kolejowych. Obecnie jednak
nie stosuje si¢ propriow, ktore powstaly poprzez: transonimizacje¢ miana czgsci
miejscowosci, przeniesienie jednego elementu wielocztonowej nazwy miasta lub
wsi, a takze transonimizacje proprium miejscowosci w potaczeniu z inng nazwa
wilasng. Réwniez onimy powstate wskutek obcojezycznych wptywow nie sg wy-
korzystywane we wspotczesnej praktyce nominacyjne;.

Podsumowanie

Material zebrany zostat na podstawie dawnych sieciowych rozktadow jazdy
pociggéw oraz spisu przyjazdu i odjazdu znajdujacego si¢ na stronie internetowe;j
PKP. Historyczne sieciowe rozktady jazdy pociggdw sg interesujacym, aczkolwiek
trudno dostgpnym zréodtem. Niemniej jednak wyekscerpowany z nich korpus da-
nych pozwala dokona¢ diachronicznej analizy ciekawych, dotad jednak nieprze-
badanych propriow.

Biorgc pod uwage fakt, iz stacje i przystanki kolejowe sg $ci§le zwigzane
Z przestrzenia, ich nazwy nalezy zaliczy¢ do kategorii toponiméw. Nie ma znacze-
nia fakt, iz punkty zatrzymania pociaggow maja zwykle bardziej lub mniej rozbu-
dowang infrastruktur¢?, gdyz w tym przypadku to kryterium nie jest decydujace.

Propria punktéw zatrzymania pociagu, podobnie jak inne nazwy wiasne, petnig
przede wszystkim funkcj¢ identyfikacyjno-dyferencjacyjng. O ile jednak inne
toponimy moga si¢ powtarza¢, wskazujac na odpowiedni obiekt, gdyz nie powoduja
zakt6écen w komunikacji, to nazwy stacji i przystankow musza by¢ przejrzyste,
jasne, niepowtarzalne. Klarownos¢ ta wynika z potrzeb zaréwno kolejarzy, jak
1 pasazerow.

Przedstawione modele nazewnicze powstaty przede wszystkim w wyniku
transonimizacji, to znaczy przeniesienia nazw miejscowosci do propriéw stacji
i przystankow kolejowych. Najczestszg praktyka nominacyjng jest transfer jedno-
lub wieloelementowego proprium miasta lub wsi. W ten sposob nazywa si¢ przede
wszystkim niewielkie przystanki znajdujace si¢ na liniach kolejowym o rzadsze;j
sieci punktow zatrzymania pociggow. Nierzadko transonimizacji towarzyszy takze
dodanie cztonu identyfikujacego polozenie geograficzne stacji lub przystanku,

2 P. Tomasik (2016, s. 64) zauwaza, ze sg stacje, ktore nie majg zadnej infrastruktury, jednak
wedtug Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym za element infrastruktury uznaje
si¢ takze tory kolejowe. Tego za$§ komponentu nie moze zabraknaé na zadnej stacji czy przystanku
kolejowym.
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czego jezykowa egzemplifikacja sa glownie przymiotniki lub wyrazenia przyimko-
we. Czesta metoda nazewniczg punktow zatrzymania pociggow jest przeniesienie
propriow dwoch miast lub wsi. Dzieje si¢ tak zwykle wowczas, gdy przystanek
lub stacja znajduje si¢ na granicy obu miejscowosci. Innym produktywnym typem
nominacyjnym jest takze transfer nazwy miasta lub wsi w polgczeniu z cztonem
precyzujacym lokalizacje. Praktyka ta stosowana jest gtoéwnie w wigkszych mia-
stach o duzej liczbie przystankow i stacji kolejowych. Ponadto wykorzystanie tej
grupy nazewniczej pozwala zachowaé przejrzysto$¢ miana punktu zatrzymania
pociagu.

Modele te sg szczegdlnie produktywne we wspotczesnej praktyce nominacyjnej
stacji i przystankow kolejowych. Jednak analiza wyekscerpowanego materiatu
pozwolita stworzy¢ dodatkowe kryteria uwzgledniajace dawne sposoby nazywania
punktoéw zatrzymania pociggu. Sg nimi przede wszystkim: przeniesienie jednego
czlonu wieloelementowej nazwy miejscowosci, przeniesienie proprium innej miej-
scowosci niz ta, w ktorej znajduje si¢ przystanek lub stacja, przeniesienie nazwy
cze$ci miejscowosci, np. dzielnicy, przysiotka czy osiedla, a takze rozmaite klasy
nazw powstatych wskutek wpltywow obcojezycznych, przede wszystkim w czasie
okupacji niemieckiej lub radzieckiej, wérod ktorych wyrdzni¢ mozna: przeniesienie
nazwy miejscowosci do proprium przystanku i usuniecie z niej polskich znakow
diakrytycznych, konstrukcje, ktore tacza w sobie elementy obcojezyczne i polskie,
adaptacja fonetyczna lub ttumaczenie polskiej nazwy stacji, transfer polskiej na-
zwy miejscowosci i dodanie apelatywnego okreslenia precyzujacego lokalizacje
przystanku, jak réwniez przeniesienie nazwy miejscowosci zapisanej cyrylica,
a takze jednostki nazewnicze taczace w sobie rozne elementy.

P. Tomasik sugerowat rozmaite ujgcia w badaniu nazw stacji i przystankow
kolejowych, poczawszy od analizy diachronicznej, poprzez zwiazki praktyki
nazewniczej punktow zatrzymania pociaggdw ze zmianami terytorialnymi, az do
badan czg¢stotliwo$ci rozmaitych modeli nazewniczych, wyodrebniajac najbar-
dziej produktywne wspotczesnie sposoby nominacji tej grupy mian (Tomasik,
2016, s. 74). W niniejszym artykule analizie poddano zaré6wno wspodlczesne,
jak 1 dawne nazwy stacji i przystankow kolejowych. Diachroniczne badania
tej klasy nomina propria uzupetniaja wigc w pewnym stopniu luke badawcza
zasugerowang przez bydgoskiego jezykoznawce. Praca ta jest przyczynkiem do
dalszych badan diachronicznych nad nazwami stacji i przystankéw pozostatych
regionéw Polski.
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Rozporzadzenia

Decyzja komisji z dnia 1 lutego 2008 r. dotyczgca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,, Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy Rady 96/48/WE, i uchylajgca decyzje Komisji 2002/734/WE
z dnia 30 maja 2002 r. (2008/231/WE).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2005 nr 172 poz. 1444).

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 26 lipca 2019 r. w sprawie ustalenia granic niektorych
gmin i miast oraz nadania niektorym miejscowosciom statusu miasta (Dz.U. 2019 poz. 1416).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789).

Zarzqdzenie Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 9 sierpnia
1977 r. w sprawie zmiany nazw niektorych miejscowosci w wojewodztwach: krosnienskim,
nowosqdeckim, przemyskim, rzeszowskim i tarnobrzeskim (M.P. 1977 nr 21 poz. 112).



