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Zarys historii designu samochodowego

W latach 60. XX wieku samochdd stat sie wzorcowym
przyktadem dzieta sztuki uzytkowej, ucieleSnieniem
idei piekna jako formy, w ktdrej doskonale i w skon-

czony sposob wyraza sie funkcja wyrobu, jakim jest
auto, piekna, ktdre jest wizualizacja jego celu.
Minety juz bowiem czasy eksperymentow
technicznych dotyczacych zasad-

niczej konstrukcji aut: silni-
budowy i umiej- ka, prze-
scowienia niesienia napedu,

zawieszenia, hamul-
cow, uktadu kierowniczego.
Poskutkowato to stalym rozmiesz-
czeniem najwazniejszych elementéw
mechanicznych w samochodzie: chtodnicy,
silnika, skrzyni biegow, uktadu przeniesie-
nia napedu. Bezpieczenstwo uzytkownikéw
wymusito centralne usytuowanie kabiny
pasazerskiej, miedzy czescig silniko-
wa a bagazowa, oraz zastosowanie
elementow nadwozia stuzacych
temu bezpieczenstwu

i zapewniajacych

komfort podrézowa-

nia: zderzakéw, reflektorow,

drzwi umozliwiajacych wygodne
wsiadanie i wysiadanie, okien zapewniajg-
cych dobrg widocznosc¢.

Po drugie, ksztalt nadwozia, najwazniejszy aspekt
samochodowego designu, przestat w latach 60.
podlega¢ wptywom zewnetrznym i nabrat autono-
micznego charakteru. Inspiracja dla aut uzytkowych
stat sie samochd6d w postaci czystej — auto wysScigowe,
stworzone dla jednego celu — jak najszybszego i jak
najskuteczniejszego pokonywania drogi z punktu A do
punktu B po utwardzonej powierzchni'. Optywowe
ksztalty aut nie byly juz odtad nasladownictwem ka-
dtubow todzi czy samolotéw ani ciat ryb czy ptakow —
catkowicie bezcelowego z punktu widzenia aerodyna-
micznej wydajnosci nadwozia samochodowego — lecz
wyrazem petnej dbatosci o te ostatnig wtasnie.

1 Kiedy w 1973 r. $wiat na chwile zamart, zaskoczony kryzysem paliwowym,
do szybkosci i skutecznosci podrozowania doszla jeszcze jego ekonomia; i wte-
dy kariere zrobit projekt auta prostego, taniego i ekonomicznego - VW Golf.

Lata 60. to réwniez koniec dominujgcej jesz-
cze pod koniec lat 50. mody na ozdabianie karoserii
elementami niemajgcymi zadnego praktycznego celu,
imitujacymi ptetwy, skrzydta, skrzela, zeby, albo wy-
loty silnikdéw odrzutowych, stateczniki czy nawet
lufy dziatek. Ten estetyczny eskapizm charakte-
ryzowat gtéwnie amerykanski przemyst moto-
ryzacyjny, w europejskim znalazt jedynie §ladowe
echo i mozna go ttumaczy¢ spotecznymi przyczy-
nami, to znaczy mentalng atmosferg tamtej epoki
w USA. Mozna tez dostrzec jego podobienstwo do eks-
trawaganckich projektéw niektérych przedwojennych
firm karosujacych (coachbuilders), ktére tak wyraznie
nastawione byty na przepych i splendor, Ze czasem
przekraczaly granice dobrego smaku. Jedna z nich,
Figoni & Falaschi, zainspirowata nawet swoja nazwa
okreslenie ,,Phony and Flashy” (sztuczny i krzykliwy),
opisujace cechy tego designu?. W latach 60. odrzuco-
no ten ,,rokokowy” glamour, pozbawiajac karoserie
aut wszelkich niepotrzebnych 0zddb, pozostawiajac
jedynie elementy funkcjonalnie niezbedne i starajac
sie im nadac ksztatty, ktore najpiekniej realizowatyby
ich uzytecznosciowy cel.

Atrapy chtodnic
oddajgce charakter auta:
sportowe piekno Bugatti

Sprobuje w tym krétkim eseju przesledzi¢
ewolucje samochodowego designu do wspomnianego
okresu lat 60. ubiegtego wieku, oraz oméwic styli-
styke wybranych modeli, ktdre — z r6znych jednakze
powodow — staty sie ikonami tego designu.

E3

2 Co, obiektywnie, nalezy ocenia¢ jako niesprawiedliwe wobec tej projektanc-
kiej spotki, odpowiedzialnej za pewne nowatorskie idee w stylistyce samocho-
dowej. Jej dzielem jest przepigknie optywowa karoseria Talbota Lago z 1937 r.
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Samochdd do$¢ wezesnie uzyskat swojg ogdlng forme,
bedaca wypadkowa jego uzytkowego przeznaczenia
i technicznego rozwoju. Wspomniany wczesniej
uktad najwazniejszych mechanicznych elementéw
stat sie dominujgcym wzorem konstrukcji aut juz na
poczatku XX wieku. Patrzac od przodu, na konstrukcje
te sktadaty sie: przednia o$ skretna, chtodnica, silnik,
skrzynia biegdw, uktad przeniesienia napedu i tylna
o$ napedowa3. Uktad ten stosowany jest do dzi$, cho¢
nalezy wspomnie¢, ze pod wptywem stynnego pro-
jektu Aleca Issigonisa (Mini, 1959) w segmencie aut
kompaktowych upowszechnit sie uktad
alternatywny,
odpowiedniejszy
dla samochodu uzytkowanego
w mie$cie4. Ten staty uktad ujednolicit
sylwetke samochodu, a umiejscowiona z przodu
chlodnica — w przedwojennych konstrukcjach duza
i ustawiona pionowo — stanowita dominujgcy element
stylistyczny aut z lat 20. i 30. Jedynym liczagcym sie
producentem, ktdry stosowat inny uktad (chtod-
nica za silnikiem), byt Renault. Z tego powodu
jego modele wyraznie r6znity sie stylistycz-
nie od konkurencji: przednia cze$¢ maski
uksztattowana byta w miare optywowo,
cho¢ niektérym przypominac mogta
wieko trumny. Efekt aerodyna-
miczny niwelowaty jednak bocz-
ne szczeliny w masce, petnigce
funkcje wlotoéw powietrza do
chtodnicy, a wiec dziatajq-
ce hamujgco. Chociaz byto
to rozwigzanie oryginal-
ne i decydowato o ima-
ge’u marki, to nie prze-
konywato wizualnie i nie
byto powielane. Bo wtasnie
umieszczona z przodu atrapa
chtodnicy uwazana byta wtedy
za gtéwny element dekoracyjny,
budujacy wizerunek modeli kazdej
firmy>. Chlodnica, reflektory, zde-
rzak i btotniki tworzyty ,,twarz” auta
i styliéci bardzo szybko wykorzystali ten
efekt, aby wizualnie podkresla¢ charakter
samochodu - jego solidno$¢, walory wyscigowe,
luksus albo prostote i praktyczno$¢. Ksztatt ostony
chtodnicy nie miat przetozenia na jej efektywnos¢,
ale dobrze zaprojektowany, sugerowat pewne cechy

3 Zanajstarszy wzorcowy przyklad takiej konstrukcji uwaza si¢ na ogét
model Mercedes Benz 35 HP z 1901 r.

4 Caly zespol napedowy umiejscowiony jest w przedniej czeéci auta, przed
linig wyznaczong przez pedaly gazu i hamulca.

5 W epoce popularnosci firm karosujacych czestg praktyka bylo zreszty, ze
producent samochodu sprzedawat klientowi niezabudowane podwozie

z silnikiem i ostong chlodnicy. Firma Rolls-Royce chciala nawet oprze¢ swoja
produkgje na sprzedazy takich podwozi, ktore mialy stuzy¢ swoim wiascicielom
przez wiele lat i na ktére mozna by bylo naktada¢ coraz to nowe karoserie. Oka-
zalo si¢ jednak, ze postep techniczny doréwnywal w tempie zmianom trendéw
designerskich.

auta: waska atrapa modelu Amilcar dawata wyobra-
Zenie o jego szybkosSci; imponujaca i wystylizowana
na fronton klasycznej $wigtyni chtodnica Rolls-
-Royce’a oznajmiata jego krélewskie ambicje; bijaca
w oczy precyzja detali — zdobita solidnego i drogiego
Mercedesa; lekko pochylona do tytu i dynamicz-
nie wystylizowana — Alfe Romeo; groZna, straszaca
olbrzymia moca — poteznego Deusenberga; smukta,
a zarazem elegancka i pelna wdzieku — przepigkne
Bugatti.
Auto ma tez swoj profil;

moze on by¢ elegancki, stateczny albo
dynamiczny, o czym decyduja takie cechy, jak dtugos¢
maski, pochylenie przedniej szyby, ksztatt btotnikéw,
umiejscowienie przedniej osi w stosunku do atrapy
chtodnicy itp. W tym wypadku powigzanie wygladu
auta z jego cechami jest wyraznie funkcjonalne, nie
opiera sie na kodach kulturowych: dtuga maska kry¢
powinna duzy, a wiec mocny silnik, a znaczne przesu-
niecie silnika za przednia o$ poprawia rozktad masy.
Pod wzgledem stylistycznym ideatem jest, kiedy wy-
glad auta oddaje doskonale jego prawdziwy charakter
— nie sugeruje wiecej, niz samochdd oferuje, ale tez
nie ukrywa jego zalet®. A profil i en face auta petnig
do dzi$ w tym zadaniu role najwazniejsza.

Wiele samochodéw zawdziecza swéj sukces ryn-
kowy antropo- lub zoomorficznym skojarzeniom,
jakie budzit ich wyglad. Nic dziwnego, Ze ksztalty nie-
ktérych aut opisuje sie takimi stowami, jak ,,zmysto-
wy”, ,,seksowny”, , drapiezny”. Prz6d Jaguara E-Ty-
pe przypomina pysk rekina; reflektory Lamborghini
Miura ozdobione sg zalotnymi rzesami; Austin Healey
Sprite budzi sympatie swoim zabim u$miechem;
Corvette Stingray rzeczywiscie wyglada jak grozna
i jadowita ptaszczka. Niektére samochody ponio-
sty jednak z tego samego powodu dotkliwg porazke:
rynkowa kleska Edsela, marki, na ktorej Ford stracit

6 Arystoteles powiedziatby moze (gdyby przypisywat
cnoty przedmiotom), ze wyglad auta powinien by¢ wy-
razem uzasadnionej dumy, czyli wlasciwego $rodka
miedzy pusta préznoscig a fatszywa skromnoscia.

Przyktad designu

antropomorficznego: i
Austin Sprite
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miliony, spowodowana byta w duzej mierze nieudang
stylistyka przodu — auto wygladato jak ,,Oldsmobile,
ktory polizat cytryne”.

Okresem najbardziej znaczacym dla zmian w wy-
gladzie samochodu byto ¢wieré¢wiecze miedzy potowa
lat 20. a konicem lat 40. XX wieku. W 1925 r. samochdd
byt sktadankg segmentéw montowanych do drew-
nianego podwozia: czes¢ silnikowa z przodu, kabina
pasazerska z tytu. Do tej drugiej doczepiano kufry na
bagaz, czesciej z tytu, czasem po bokach. Podwozie
zawieszano na kotach — wysoko, na linii osi. Kazde
koto ostaniano oddzielnym blotnikiem i dodawano
pozostate elementy poprawiajace komfort i bezpie-
czenstwo podrézowania: przednia szybe, dach na
stupkach, przednie reflektory i tylne Swiatta, kota za-
pasowe. Dbano przy tym, aby byly one jak najbardziej
dekoracyjne. Projektowanie nadwozi przypominato
zatem sztuke klasycznych artystéw-rzemieslnikow:
krawcéw, stolarzy, architektow. I wymagato nie-
kiedy wspotpracy specjalistow od réznych rzemiost.
Wynikato to oczywiscie z genezy auta jako powozu
z mechanicznym napedem, ale w ciggu wspomniane-
go ¢wiercwiecza samochdd wyzwalat sie stopniowo
z obcigzen tego dziedzictwa i nabierat istotowej auto-
nomii, tozsamosci, wtasnej, oryginalnej formy.

Proces ten miat dwie strony: techniczna i sty-
listyczna. Pewne techniczne pomysty i wynalazki
wspieraty albo wrecz umozliwiaty styli-
styczng ewolucje. Pontonowe
nadwozie, czyli takie,
ktore scala

Design Packarda Eight wszystkie
elementy i obej-
muje samochdd na jego
catej szerokosci upowszech-
nito sie w latach 40. za sprawa
prostej idei poziomego ustawienia
chtodnicy, co catkowicie zmienito
wyglad przodu samochodu i po-
zwolito projektowac nizsze,
szersze i bardziej optywowe
karoserie.
Podobny
skutek
miato

zainspirowany byt
ksztattem fodzi

zastosowanie gietych szyb (po raz pierwszy w Stude-
bakerach zaprojektowanych przez firme designerska
Raymonda Loewy’ego w 1947 r.), ktdre zrewolucjoni-
zowato wyglad gornej czesci nadwozia.

W dziedzinie czystej stylistyki ewolucja samocho-
du przebiegata jako proces uwalniania jego formy od
wplywow zewnetrznych. Projektanci szukali jego idei,
przygladajac sie ksztattom innych pojazdow, nasla-
dujac ich formy, kopiujac pewne elementy, zapozy-
czajac reguly. Historia designu samochodowego to
réwniez najdoskonalsza ilustracja fascynacji szybko-
Scig, jaka przezywata kultura w XX w. Stynny manifest
futurystyczny F.T. Marinettiego jest chyba najbardziej
znanym przykladem tej fascynacji’. Projektanci nad-
wozi samochodowych przez p6t wieku szukali formy,
ktoéra bytaby oryginalnym wyrazem idei szybkoSci.

W pierwszy latach po powstaniu samochodu byt
on, jak wspomniatem, traktowany jak powoz
bez konia. Auta
byty wowczas
w istocie pozba-
wionymi dyszla
powozami, z od-
dzielonymi od
siebie przedzia-
fami dla

Tyt Cadillaca Eldorado swiadczy
o 6wczesnej fascynacji
odrzutowcami

kierowcy i pasazerow
(lub skrzyni bagazowej, jak
w popularnym modelu Oldsmobile Cu-
rved Dash z19011.), z silnikiem umieszczonym
pod tawka i drazkiem, za pomocg ktérego sterowano
przednimi kotami. Zaréwno technologia budowania
nadwozi (reczne rzemiosto), jak i estetyczne prioryte-
ty (elegancja catosci i 0zdobno$¢ detali) byty iden-
tyczne jak przy budowaniu powozdéw. Jednak z chwilg,
kiedy samochéd konstrukcyjnie nabrat indywidual-
nosci (uktad z silnikiem i chtodnicg z przodu), stylisci
zaczeli szukac inspiracji gdzie indziej. W latach
20. w ksztattach samochodéw dominowaty wpty-
wy pojazd6éw poruszajacych sie po wodzie. Smuktg,
optywowa forme todzi, taczaca pigkno z funkcjonal-
noscig, nasladowano w ksztattach btotnikdw, maski,
w budowie tylnej cze$ci nadwozia. Kwintesencje
tego stylu i jego najdoskonalszy przyktad stanowi
nadwozie Bugatti 55 z 1932 r., zaprojektowane przez
Jeana Bugattiego. Rodzina Bugattich taczyla talenty
artystyczne i techniczne, dziadek Jeana byt wytwor-
ca artystycznych mebli, ojciec, Ettore, genialnym
mechanikiem, zatozycielem jednej z najstynniejszych

7 ,O$wiadczamy, ze wspanialo$¢ swiata wzbogacita si¢ o nowe pigkno: pigkno
szybkoéci! Samochdd wyscigowy, ze swoim pudlem zdobnym w wielkie rury

podobne do wezéw o ognistym oddechu (...) ryczacy samochod, ktéry zdaje

sie pedzi¢ po tasmie karabinu maszynowego, jest pickniejszy od Nike

z Samotraki”. Zrédto: https://pl.wikiquote.org/wiki/Futuryzm.
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firm w dziejach motoryzacji, za$ stryj — znanym
rzezbiarzem. Samochody Bugatti mozna traktowac
jak prawdziwe dziela sztuki, liczba wyprodukowa-
nych egzemplarzy typu 55 jest pordwnywalna z liczbg
oryginalnych odbitek artystycznej grafiki.

Jednak ksztatt todzi nie jest odpowiedni dla pojaz-
du poruszajacego sie w Srodowisku o wiele rzadszym
niz woda, a przy wiekszych szybkosciach okazuje sie
wrecz niebezpieczny. Nadwozia samochodéw z lat 20.
i 30. XX wieku wygladaja pieknie, ale jesli popatrzymy
na nie jak na t6dki odwrécone do gory dnem i poru-
szajace sie tylem, dostrzezemy sztucznosc¢ i bezcelo-
wo$(¢ takiej formy. Design nasladujacy statki i jachty
czesto sprowadzat sie do stylistycznych
cytatéw, bezsensownych
z punktu

widzenia
specyfiki samocho-
du jako takiego. Kierownica
nasladujaca w formie koto sterowe
jachtu i bagaznik wystylizowany i pomalowany
jak dziéb luksusowej motoréwki mogg sie wydawac
ciekawa cecha stylu Packarda Eight z1930r., ale
dzi$ wygladaja anachronicznie. A monstrualny tyt
Oldsmobile’a 98 z 1958 r. (i innych amerykanskich
»Krazownikéw szos” z tego okresu), przypominajacy
pomost pelnomorskiego jachtu, robi wrazenie wrecz
dziwaczne — niczym rogi i grzebien Triceratopsa.

Podobnie nalezy oceni¢ wptyw, jaki na design aut
z lat 50. miato zafascynowanie samolotem odrzuto-
wym. Podziwiano ksztatty odrzutowcow, ktore odbie-
rano jako uciele$nienie idei predkosci. Tyle ze zasady
aerodynamiczne obowigzujace przy konstruowaniu
naddzwiekowych samolotéw nie maja Zadnego zasto-
sowania w samochodach uzytkowychs. Stylisci samo-
chodowi w tych latach bez umiaru cytowali w swoich
projektach elementy samolotu odrzutowego: olbrzy-
mie ogony wystajace z tylnej czesci nadwozia; po-
tezne ostony chlodnic, szczerzace zeby jakby chciaty
wchtong¢ jak najwiecej powietrza; odbijaki w zderza-
kach, przypominajgce podwieszane pod skrzydtami
samolotow zbiorniki paliwa albo lufy dziatek;
falszywe wloty powietrza na masce albo po
bokach karoserii; tylne $wiatta uformowane na
podobienstwo rozgrzanych do czerwonosci
wylotéw silnikéw odrzutowych.

I wszystko to w pojazdach, kt6-
re podrézowaty po autostradach
z predkoscia najwyzej stu mil na
godzine — raczej majestatycz-
nie niz szybko. W dodatku te
czysto dekoracyjne elementy

8 Pionowe stateczniki i odwrdcone skrzydta
stosuje si¢ w bolidach wyscigowych jako elemen-
ty stabilizujace tor jazdy, ale w autach poruszajacych
sie po drogach publicznych nie maja one zadnego
praktycznego zastosowania.

straszliwie i bezsensownie pod-

nosily mase samochodu. Na szczescie

moda ta trwata krétko, nieco ponad dekade,

i zostata zastgpiona prostym i cudownie funk-
cjonalnym designem, ktory mozna okresli¢ jako
autotematyczny — czerpigcy inspiracje z samochodu
w formie czystej, z auta wyscigowego.

Wczesniej jednak pojawita sie na chwile
jeszcze jedna moda stylistyczna, wzorowana
na lokomotywach — pojazdach o wiele
blizszych idei samochodu
niz todzie

czy
samoloty. Opty-
wowe ksztatty szybkich
lokomotyw spalinowo-elektrycz-
nych, ktdre pojawity sie w Stanach w latach 30.,
znalazly odbicie w stylistyce niektérych éwczesnych
aut. Najbardziej znanym przyktadem tej tendencji byt
Chrysler Airflow z 1934 r., ktorego stylistyka wymu-
sita zastosowanie rewolucyjnych pomystéw technicz-
nych, takich jak przesuniecie kabiny do przodu (przez
co zyskata ona znacznie na rozmiarach) i umieszcze-
nie silnika nad przednig osig. Te ostatnie sie przyjety,
design jednak nie — model okazat sie rynkowa klapa.
Cho¢ znalazt nasladowcow — znany powszechnie VW
Garbus byl jego mniejszg kopia.

To jednak nadwozie pontonowe — szerokie, zakry-
wajace caly samochdd, okazato sie najlepsza forma
dla auta. Pierwsze takie projekty realizowano juz w la-
tach 20. (Hanomag Kommissbrot, kilka modeli Bu-
gatti). W latach 30. paru projektantow (Figoni, Spohn,
Darrin) eksperymentowato z taka forma nadwozia,
ale rzeczywisty wptyw na rozwdj stylistyki samocho-
dowej, nieczerpigcej juz z zewnetrznych wzorcéw,
wywarli wtoscy projektanci, tworzacy w koncu lat
30. nadwozia takich aut jak BMW 328. AW 1946 1.
we Wioszech powstat samochdd, ktérego nadwozie
mozna uznac za wzorzec stylistyczny dla wszystkich
pozniejszych aut sportowych — Cisitalia 202. Jego
konstruktorem byt inzynier lotniczy Giovanni Savo-
nuzzi, ale ostateczng forme nadat mu Battista ,,Pinin”

Chrysler Airflow pozuje obok
lokomotywy Union Pacific



Farina’.
Cisitalia zosta-
ta uhonorowana przez
Nowojorskie Museum of Modern
Art i wystawiona jako pierwszy samochdd
w historii MoMA jako staty eksponat i przyktad
,»rzezby w ruchu” (sculpture in movement)®.
Wystarczy spojrze¢ na boczna linig auta, by zro-
zumieé, na czym polegata rola tego projektu w historii
samochodowego designu. ,,Pinin” Farina stworzyt
standard nadwozia typu fastback (odmiana coupé),
jego wzorzec doskonaty; ideg, ktéra byta potem
kopiowana w najlepszych projektach lat 50. i 60.
Trudno w zasadzie oceni¢, czy na sukces tego designu
wptyneta bardziej rewolucyjnos¢ i prostota oryginatu,
czy piekno jego p6zniejszych nasladownictw w takich
modelach jak Lancia Aurelia B20, Ferrari 375 Mille
Miglia, Jaguar E Type, Aston Martin DB4, Maserati
Ghibli, Datsun 240Z czy Ferrari Daytona. Sam Pini-
farina rozwijat swoja idee, ale wlasny talent dotozyli
tez do niej tacy projektanci jak Malcolm Sayer, Ercole
Spada (firma Zagato), Albrecht von Goertz czy Gior-
getto Giugiaro. Cudownie harmonijna linia nadwozia
Cisitalii optywa tagodna falg przednie i tylne kota, ko-
more silnika oraz kabine pasazerska, i stromo opada
z tytu. Catkowicie wbrew dotychczasowemu stylowi
linia maski przebiega nizej niz przednie blotniki
(umozliwiat to stosunkowo maty silnik auta: pocho-
dzacy z Fiata, o pojemnosci zaledwie 1089cc i mocy
50 KM). Reflektory nie wystajq poza obreb nadwozia,
jak w wiekszos$ci konstrukcji przedwojennych, lecz
wbudowane sg w btotniki, a ich obrys poprawiaja
optycznie chromowe obwddki. Owalny wlot powietrza
do chtodnicy jest sptaszczony u dotu i daje wrazenie
kaprys$nej ,,miny”. Pionowe stalowe elementy ostony
chtodnicy stanowig piekny detal®, podobnie jak dwa
blizniacze wyloty powietrza, umieszczone na btot-
nikach, za przednimi kotami, powtarzajace ksztatt
chtodnicy, oraz prosta kreska klamek, ktore wysu-
watly sie z nadwozia po naci$nieciu matego guzika.
W oryginalnym projekcie Pininfarina nie zastosowat

9 Przydomek ,,Pinin” (Maly) stal si¢ cz¢écig nazwiska Battisty Fariny.

10 Dzisiaj auta stanowig czesty element ekspozycji tego stynnego muzeum.

11 Zastosowanie tych elementéw byto wynikiem przypadku. Wtasciciel firmy
Cisitalia miat w magazynie sporo czgéci po dawnej fabryce roweréw

i wykorzystat je po prostu.

Cisitalia — ,rzezba w ruchu”

w ogole
zderzakow?2, nadat
natomiast przedniej i tyl-
nej czesci nadwozia ksztatt, ktory
oddawat ich funkcje — patrzac na te czesci
auta nie dostrzegamy zadnego ,,braku”.

Jest tez w historii motoryzacji samochéd, ktory
stanowi doskonate ucieles$nienie poje¢ ,,awangarda”
i ,rewolucja”. To Citroen DS z 1955 r. Zaden inny sa-
mochdd nie wywotat takiej sensacji w momencie jego
publicznej prezentacji i Zaden inny nie byt potacze-
niem tylu rewolucyjnych idei. Zacznijmy od nadwozia
o optywowych, futurystycznych liniach, stworzonych
przez rzezbiarza Flaminio Bertoniego. Zbudowano
je z oddzielnych, wymiennych paneli. Dalej wnetrze:
oferujace przestrzen zarezerwowang dotad dla aut
o klase wyzszych; wysoki komfort podrézowania,
Zapewniony przez zastosowanie innowacyjnych
materiatéw i technologii; niecodzienne rozwigzania
poprawiajace ergonomie i bezpieczenstwo prowadze-
nia, jak jednoramienna kierownica, w petni odsta-
niajaca widok na tablice rozdzielcza. W pdZniejszych
wersjach dodano jeszcze skretne reflektory, ktdre
delikatnie podazaty za ruchem kierownicy, doswietla-
jac zakrety. Zaawansowany uklad jezdny: nowoczesny
przedni naped ze wspomaganiem uktadu kierowni-
czego; automatyczne sprzegto i niezwykle skuteczne

12 Egzemplarz Cisitalii wystawiony w MoMA jest wyposazony w szczatkowe
zderzaki - zupelnie niepotrzebne, wygladajace jak doczepione do jego dosko-
nalej formy. Przepisy drogowe czesto sprawialy, ze projekty aut zatracaty

swojg stylistyczng czystos¢ w fazie produkgji albo wprowadzania

na jaki$ rynek. W latach 60. i 70. w USA obowiazywaly na przy-
ktad przepisy, ktore zakazywaly ostaniania reflektoréw dodatko-
wymi przezroczystymi elementami oraz regulowaly minimalng
grubos¢ zderzakéw. Miato to dewastacyjny wpltyw na
wyglad europejskich aut eksportowanych wowczas
do Stanéw: Alfa Graduate i Jaguar E Type stra-
cily jedynie optywowe ostony reflektorow, ale
olbrzymie gumowe zderzaki MG B, Mercedesa

SL czy Porsche 911 to prawdziwy koszmar.
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hamulce tarczowe na wszystkich kotach (uruchamia-
ne nie pedatem, lecz okragltym przyciskiem w pod-
todze). No i to krélewskie zawieszenie: hydrauliczne
i samopoziomujace, ktére sprawiato, ze auto ptyneto
po najgorszych drogach jak po perskim dywanie
i oferowato komfort, ktéry nawet dwadziescia
lat p6zniej, w momencie wycofywania DS

z produkeji, zdotaty doscigna¢ jedynie
najdrozsze modele najbardziej

luksusowych marek (jak
Mercedes 600). Citroen
DS miat tylko jeden
mankament, za to
istotny — silnik.

Nawet kiedy przesta-
rzata jednostka 1.9,
pochodzgaca z przedwo-
jennego modelu Traction

Citroen DS — najbardziej
awangardowy projekt w historii
motoryzacji

Avant, zostata zastgpiona nowoczes$niejszymi i moc-
niejszymi, to i tak nie dostawaly one do poziomu catej
konstrukcji. Gdyby Citroen DS otrzymat odpowiedni
silnik, bytby ideatem.

Skrét DS, czytany jako déesse, znaczy po francusku
,bogini”; to wtasciwy przydomek dla tego modelu.
Przé6d nadwozia przypomina Studebakera Starlinera
71953 r., catos$c jednak jest zdecydowanie oryginalna
iilustruje 6wczesng fascynacje ,,latajgcymi spodka-
mi” (podobnie jak stynna Alfa Romeo Disco Volante,
zaprojektowana przez Gioacchino Colombo w1952 1.).

Samo-
chéd ma,
jak na swoje
wymiary, bardzo
duzy rozstaw osi — tylne
kota znajduja sie juz za kabing
pasazerska, co pozwolito jg znacznie
powiekszy¢. Nadwozie sktada sie z dajacych sie
wymienia¢ paneli — btotniki, maska, dach stano-
wig osobne czesci, co utatwiato naprawe w wypadku
sttuczek. W dodatku wykonane one byly z réznych
materiatéw, odpowiednich dla funkcji danej czesci
— btotniki ze stali, maska i drzwi z aluminium, dach
z wiokna szklanego. Takie rozwigzanie pozwolito
zmniejszy¢ mase samochodu. Ciekawostka jest, ze
jeden z bardziej charakterystycznych detali styli-
stycznych nadwozia — wysoko umieszczone tylne
kierunkowskazy, stanowigce harmonijne i konse-
kwentne zwienczenie chromowanej listwy nad bocz-
nymi oknami — zostat dodany w ostatniej chwili, zeby
zamaskowac defekt, ktory ujawnit sie przy produkcji
prototypu. Wykonany z wtdkna szklanego dach
kurczyt sie po zamontowaniu, nalezato za-
tem przystoni¢ czyms$ powstatg w ten
sposob szczeline.

Citroen DS -
najbardziej
awangardowy projekt
w historii motoryzacji
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Citroen DS
byt samochodem dla
wszystkich. Istniaty tanie wersje
ID, chetnie uzywane przez takséwkarzy;
przestronne kombi, wykorzystywane jako karet-
ki pogotowia; ekskluzywne i drogie kabriolety,
osiagajace horrendalne ceny i dzisiaj, na rynku
klasykow; wreszcie, istniaty liczne wersje rzadowe,
w tym samochody projektowane dla prezydentéw
Francji. I nalezy podkresli¢, Zze nawet najtansze ID
zapewnialy ten niebianski komfort, ktory stat sie
wizytéwka modelu.

Wsrdd mito$nikéw motoryzacji panuje przeko-
nanie, ze najpiekniejszy okres w stylistyce samo-
chodowej to lata 60. ubiegtego wieku. I niemal
réwnie powszechny jest poglad, ze najpiekniejszym
autem lat 60. byt Jaguar E Type. W samochodzie
tym idea predko$ci znalazta swojg widzialng forme.
W dodatku ten ksztalt nie oszukiwat, osiagi auta
czynily go w1961 r. najszybszym brytyjskim sa-
mochodem produkowanym seryjnie, poréwnywal-
nym pod tym wzgledem z najlepszymi modelami
z Wtoch. Jego cena byta szokiem dla konkurencji,
niemal tak wielkim, jak ten, wywotany jego pre-
zentacja na salonie w Genewie. Auto zachwycito
wszystkich, stajac sie momentalnie obiektem kultu
i pozadania. Sprawit to przede wszystkim wyglad
samochodu. Malcolm Sayer, twérca nadwozia E
Type, potaczyt w nim perfekcyjnie 6wczesng wiedze
w zakresie aerodynamiki z elementami kulturowo
kojarzonymi z moca, pieknem i szybkos$cig auta.
Niektorzy twierdzg, ze design Jaguara E Type byt
bezwstydnie i wytacznie nakierowany na robie-
nie wrazenia, na uwodzenie. To nieprawda: Sayer
wykorzystat swoje doswiadczenie z projektowaniem
nadwozia dla wyczynowego modelu D Type, ktéry
odnosit sukcesy w wyscigach samochodowych w la-
tach 50. i przyczynit sie do utrwalenia sportowego
wizerunku marki Jaguar. Skopiowat w drogowym
modelu $rodkowa czes$¢ nadwozia auta wyscigowe-
go i ,,ucywilizowat” jego przdd i tyt. Nadwozie typu
D byto po prostu skuteczne; w E Type — stato sie
piekne.

Jaguar E Type — od kazdej strony piekny

Sylwetka auta wydaje sie doskonale optywowa®,
mozemy wyobrazi¢ sobie struge powietrza, ktéra
przeplywa po jego nadwoziu, nie napotykajac
zadnej przeszkody. Przdd jest obty, maska
nieziemsko dtuga, tyl lekko uniesiony.
Poprzeczny przekrdj nadwozia to nie-
mal doskonaty owal, a wlot powietrza
do chtodnicy jest jego geometryczng
kopia. Szklane ostony reflektorow
stanowia integralng cze$¢ btotni-
kéw i kontynuuja ich linie.
Zderzaki, kierun-
kowskazy,

klamki
irury wydechowe
uksztaltowano tak, jakby
miaty wskazywac powietrzu, ktoredy
ma oplywac auto. Wybrzuszenie na masce
iszczeliny do odprowadzania ciepta, konieczne
ze wzgledéw technicznych, ostentacyjnie informuja
o poteznej mocy kryjacej sie pod nig. Kubetkowe fote-
le I serii, cho¢ niewygodne i niedaj3ce si¢ regulowac,
pasuja do drapieznego stylu E Type. To auto miato
tak zmystowy i ponetny wyglad, Ze prowoko-
wato nawet do zartobliwych komentarzy we
freudowskim duchu.

Jaguar E Type byt prawdzi-
wa gwiazda, szczegodlnie I seria
(1961—67). Seria II zyskata na
uzytecznosci (nowoczes$niejszy
silnik, mocniejsze hamulce,
wygodniejsze wnetrze), ale
stracita na pigeknie (na sku-
tek amerykanskich przepiséw
odkryto reflektory, zamontowano
wieksze i przesuniete nad zderzak
tylne $wiatta)4. Ten samochdd nie potrze-
bowat Zadnej reklamy — kazdy o nim marzyt.
Jezdzili nim stawni ludzie: cztonkowie rodziny ™=
krélewskiej, aktorzy, muzycy, kierowcy Wyécigowff"_
ale kiedy do niego wsiadali, to on byt gwiazda, nie
oni. Firma nie nadazata z realizacjg zamodwien, wiec
kiedy zgtosit sie do niej producent nowego serialu
The Saint z pro$bg o wypozyczenie egzemplarza do
filmu, odmoéwita. Sg takie samochody, ktére staty si
ikonami kultury masowej dzieki pewnym zewnetrz-
nym okoliczno$ciom: jak wtasnie samochdd Simona

13 Napisatem ,wydaje si¢”, poniewaz wiedzy o aerodynamice samochodéw
nie sprawdzano jeszcze wtedy powszechnie w tunelach aerodynamicznych.
Oparta byta ona na teoriach pochodzacych z inzynierii lotniczej.

14 O serii ITI, cho¢ miata potezny silnik V12, lepiej nie wspominaé: w 1975
r., kiedy konczono jej produkeje, firma miata klopot ze sprzedaza ostatnich
egzemplarzy (pomalowanych na zalobny czarny kolor).
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Templara — Volvo P 1800%; jak Aston Martin DB5 —
najstynniejszy gadzet Jamesa Bonda; czy Porsche 550
RS — auto, w ktérym zgingt James Dean. O Jaguarze E
Type mozna stwierdzi¢, ze sam zapracowat na swoj
ikoniczny status.

W artykule ograniczytem sie do oméwienia desi-
gnu samochodéw sportowych, dlatego jego tematem
przewodnim byto pigkno ksztattow. Musze jednak do-
dad¢, ze s3 takie modele, ktore staty sie ikonami samo-
chodowego designu z innych powodéw: Citroen 2CV
— dlatego, ze byt rozczulajaco brzydki i zachwycajaco

15  Jak wida¢, przez przypadek — w zastgpstwie Jaguara.

prosty; VW Golf — poniewaz stworzyt nowy typ auta
i sam stanowit jego przyktad doskonaly; Ford Mu-
stang — bo reprezentowat sobg wszystko, co kojarzy
sie z amerykanska kulturga; Jeep Willys — poniewaz
stanowit archetyp auta terenowego. Design samocho-
dowy moze osiggac poziom sztuki nie tylko wtedy,
kiedy jest nakierowany na piekno odzwierciedlajace
idee predkosci. Jednak tylko wtedy moze ten poziom
osiggnad, kiedy uda sie w formie konkretnego samo-
chodu wyrazi¢ w petni jego telos — cel, dla ktérego

go zaprojektowano.

Stowa klucze: design samochodowy, projektanci, ikony stylu
samochodowego
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PRZEMYStEAW PACZKOWSKI
A Charm of the Shape. Outline of the History
of Car’s Design

Summary

 The test presents the history of evolution of car de-

¢sign until the 1960s, when car styles became func-

y . tional art of autonomous nature, unaffected by any

influences outside automotive industry. The author
also discusses style-features of a few cars which have
become icons of car design.
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